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Adam byl stastny clovek. Kdykoliv Fekl néco zajimavého, mohl si byt jist,
Ze to nikdo pred nim jesté nerekl.

AN CII N Y

1211

7

Mark Twain

R R A

—

AL




77, 7 o

28. j | Sttm svatek Ceske republiky

Ing. Zdenék Hajek-Jack

V tento den si pfipomindme zaloZeni Ceskoslovenské re-
publiky po prvni svétové vilce v roce 1918. Pfi této pfileZi-
tosti si znovu uvédomujeme, Ze dnes Ceska republika pre-
vzala mnoho symbolii z republiky Ceskoslovenské. Kazdy
stat ma své symboly coZ jest statni znak, hymna a vlajka.
Tyto atributy jsme si pfipomnéli zase v této dob& b&hem
olympijskych her. Specielné statni vlajka zdiraziuje nadi
statni identitu, zvlasté kdyZ stoupa na stoZar.

Nase generace ma ke statni vlajce Gctu, nebot’ béhem Zi-
vota jsme zaZili dobu, kdy se vlajka nesméla objevovat nebo
byla zneuzZita. Ale byla to pravé tato vlajka, na kterou jsme
odjakziva skladali skautsky slib a kterou jsme za nacistické
okupace naposled stahli v roce 1939 a slavnostné spilili na
poslednim tdborovém ohni na ostrové v Seci. Na pfistim ta-
bofe (poslednim) v roce 1940 jsme jiZ pouzZivali jen vlajku
oddilovou a nacisté po 12 dnech tdbory rozehnali. Bratr
Amateur o tom podrobnéji napsal v &lanku ,,Je tomu 60. let*
v &isle 1. KAPITANSKE POSTY.

Je proto samozfejmé, Ze statni vlajka je pro nas symbolem
statnosti a svobody, né¢im svatym a vzdy k ni hledime
s lictou. MoZna, Ze mladsi generace tu uctu tak pevné neciti.
Rovnéz jsme to moZna my — vodni skauti, ktefi maji k vlaj-
kém vrelejsi vztah. Pro vodni skauty jsou dileZité i vodacké
stozary, na kterych vlaji nejen statni vlajky, ale i vlajky od-
dilové, kapitanské, eventuelné vlajky hosti. Byl bych proto
rad, aby vSichni zachovavali i Gictu k nas8i stétni vlajce, kterd
pro nas znamenala v dobé& okupace svobodné Ceskosloven-
sko. A byli to opét vodni skauti — ¢lenové 5. oddilu VS Pra-
ha, ktefi nad touto vlajkou zaloZili protinacistickou skupinu
»Zbojnici®, kterd se béhem vilky rozrostla na ,,Zpravodaj-
skou brigadu* a zapojila se G¢inné do boje za osvobozeni
Ceskoslovenska.
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Opustil nas bratr Dr. Oto Dubsky-Car

Dne 6. srpna 2000 zemfel ne¢ekané nositel ,JRadu Stiibrmého bobra®,
kapitdn byvalého 13. oddilu vodnich skautii Praha, bratr Car. Ttinactku
vedl jiz pfed vélkou a byl to pravé tento oddil, ktery zaloZil a kaZdoroc-
né pofadal nas popularni zavod ,,Pres tfi jezy“. V dobé zdkazu JUNAKA
byl tento zdvod obnovovéan pod rliznymi ndzvy jako na pfiklad ,,Napfi¢
Prahou®, ,,Prazska pramicka® a podobné. V té dobé potadal zavod SLA-
VOI Praha, kde plsobila ilegalni PETKA, tj. 5. oddil vodnich skauti.

Druhy kapitan Tfindctky Radko Kadlec dostudoval theologii, pak emi-
groval a dnes stale plisobi jako misionaf na Grenadé. Tfinactka byla vér-
na spole¢nice PETKY, oba oddily mély klubovny na Libefiském ostrové
a mnohé akce byly spole¢né. Ze Trinactky byl také bratr Hugo Sedlacek,
ktery padl v Prazském povstani a pfi obnoveném zavodé ,,Pfes tfi jezy”
se stéle jezdi ,,Memorial Huga Sedla¢ka* jako mistrovstvi vodnich skau-
th.

Tém, ktefi bratra Cara znali, zlistane stale v paméti.
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I kdyZ ten nazev vypada, Ze se jednd o hru z Foglarovych
kniZek, tak Vés vSechny ubezpecuji, Ze tak tomu neni,a Ze
se nejednd o hru ale o véc, kterd se nas starSich dost dotyka.

V tomto mésici slavime stitni svatek, den 28. fijna, kdy
byla vyhlaena samostatna Ceskoslovenska republika a s tou
byla tcta ke stitni vlajce neodmyslitelné spojena.

Ur¢ité se po pfeéteni najde mnoho téch, ktefi se mnou ne-
budou souhlasit, téch, kterym je kazdé narodni (a tim ne-
myslim ,nacionalistické®) citéni cizi a pokladaji je za nepa-
tfiény prezitek. S tim souvisi i chovani k nasi ceské vlajce.
Zacalo to tim, Ze na skautské internetové konferenci vznesl
br. Lukas Novotny (Profesor) dotaz, jak je to s tim skaut-
skym slibem a pro¢ se slibuje na statni vlajku. On to nepo-
klada za nutné a je to pry pfezitek a pté se, jak nadale slibo-
vat. Rozvinula se debata a mnoho bratrii a sester se ozyvalo
s tim, Ze ti slibuji na bibli, ti na ohen, ti na Svojsikovy ,,Za-
klady jundctvi®. Samoziejmé, Ze se ozyvali zejména ti, je-
JichZ jména se objevuji v kazdé debaté, ktera se na skautské
internetové konferenci objevi a ktefi vzdy viechno védi
a znaji. | kdyZ je jim tfeba jen 15 let a nezazili ani némeckou
¢i sovétskou okupaci nebo normalisa¢ni dobu. A tak prohla-
uji slib na vlajku a vlajku samou za ,,pouhou formu®, ,,zbyt-
ky faleSného pathosu® nebo ,,mést'acké zpisoby“. Jako vidy
ozval se i br. Zajic (Edy), ktery se ale jednoznaéné a jasné
nevyjadfil. Jeho prispévek byl zahalen do mnoha filosofic-
kych slov a tivah, ale jak je to s jeho postojem ke statni vlaj-
ce jsem se nedozvédél. V tom svém prispévku mluvi o bibli,
ohni a ,,Zakladech junéactvi“. Br. Zajic je kfest'an a to kies-
tan zésadni a jé (i kdyZ nejsem katolik) proti kfestanstvi a oh-
ni samoziejmé nic nemam, ale oheri fanaticky uctivali poha-
né a pozdéjsi kiest'ané toto zbozfiovani ohné dost popirali.
Nic na tom neméni to, Ze i nékterd pohanska naboZenstvi
starovéku byla pfi nejmensim pozoruhodna a nékdy i du-
chovné ¢ista. (Helénska kultura), ale dnes slibovat na ohen
a zatracovat statni vlajku ? Zatracovat tu statni vlajku, na
jejiz pravzor piisahali v prvni svétové vilce Eeskoslovensti
legionafi, pro niZ a pod ni padli ¢eskoslovensti letci a vojaci
ve valce druhé, za kterou bojovali a padli ¢eskoslovensti
vojci-paraSutisté Val¢ik, Opalka a dalsi?

A na tuto vlajku pfisahalo v Jevanech i 8 zakladateli skaut-
ské ,,Zpravodajské brigady“, ¢lenti Patého oddilu vodnich
skauti, pod ni padl Hugo SedlaZek z Tfinactého vodniho
oddilu, tato vlajka byla potfisnéna krvi ¢eskych odpiircti so-
vétské okupace v roce 1968 a vlila nad tisicovkami lidi v lis-
topadu 1989. Nosi ji na rukavech prislusnici ¢eské armady
v silich OSN, vlaje nad jejich tabory na Balkané, nosili ji
s hrdosti na dresech hokejisté v Naganu.

A ted’ se pér ,,skautskych reformatori* rozpakuje skladat
skautsky slib na tuhle zéastavu a snaZi se vymyslet blbosti,
jen aby se statni vlajce vyhnuli?

Nic na tom neméni to, %e bilo-Cerveno-modra vlajka byla
komunisty zneuZivéna a Ze pod jejimi barvami se déla zvér-
stva a nezdkonnosti. ZneuZit se d4 viechno, i kifest'anstvi bylo
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Jirka Hold-Amateur

BOJ O VLAJKU

zneuzito k upalovini lidi. Ke cti v8em po-
ctivym hnutim ale slouZi to, Ze se dovedou
z téchto hriiz a nectnosti vymanit a Ze o¢is-
téna vlajka zase svobodné a hrdé vlaje.

O nas vodacich se rado fik4, Ze jsme ,,fan-
gli¢kafi“. Ano, pfiznavam to, Ze péstujeme
Hkult vlajek a priznavam to rad. Pfiznejte
si i vy, nelibi se vdm, kdyZ rdno na tabofe
vlajka slavnostné stoupa na stoZér, kdyZ na
lodi vitr rozvine vlajku na rahnu? Namoft-
nici viech nérodi svéta pii vstupu na lod’ zdravi statni vlaj-
ku. On by vas také sluZzbukonajici bocman nectné hnal z pa-
luby, kdyby jste pfi vstupu na palubu nepozdravili ¢elem
k zadi. ZaZival jsem s hrdosti na vycvikové lodi pobfezni
straize USA ,EAGLE", Ze na Cestném misté visela vlajka
Ceskoslovenska a pfislusnici US NAVY zdravili jak vlajku
USA, tak i vlajku hosta, to jest vlajku (tehdy jest€) Cesko-
slovenskou.

Viibec v Americe téméf na kazdém domé a na venkové na
stoZarech pred domy vlaji hvézdnaté vlajky.

Se zlou by se potazal kazdy, kdo by v Americe jejich vlaj-
ku néjak zneuctil nebo (jak demonstranti s oblibou délaji)
zapilil. To je potom policie netiprosna. Ale nejen policie,
téch facek cobyste dostali od ob&ant.

I na priklad v Dansku visi statni vlajka téméf vSude a viu-
de je ve vaznosti. To samé plati v Holandsku, Belgii, Recku
a v mnoha jinych stétech.

A co statni vlajky na Olympijskych hrach? Snad jste to
vidéli v8ichni, s jakou hrdosti vitézni olympionici zdravi své
vlajky. A s nimi desetitisicové davy na stadionech.

A u nas cheete statni vlajku povaZovat za piezitek a nepo-
uzivat ji pfi slavnostnim skautském slibu, bratfe Profesore
a ostatni?
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Polemjka S Amateurem

Amateurovi se nelibi diskuse ohledné uZivani ¢i neuZivéni statni vlajky pfi sklddani skautského slibu. Docela ho chapu,
stoji to ale za to? Jednak prostiedi, ve kterém se diskuse vede (skautska internetova konference) je zfejmé tim, Ze se v ném
nic nevyfesi, ani nazory zde presentované nemaji vét$inou Zadny hlubsi dopad. VE&tSinou slouZi pouze grafomaniim a tém,
ktefi se chtéji projevit za kazdou cenu (markantni to bylo napfiklad v pfipadé udélovani pokut). No a za druhé, jaky ma kdo
vztah ke statu. J4 osobné ho respektuji, protoZe je (i¢elny a mé moc. Pravda, ta moc se realisuje na prostych lidech a na
gaunery je kratkd. Ov3em o né&jaké srde¢ni zalezitosti v mém piipadé nemiize byt fe.

Amateur uvadi ptiklady ze zahrani&i. V sousednim Rakousku si ale Zddny ob¢an nevyvési na diim rakouskou statni vlajku
(Cerveno-bilo-Cervenou s ¢ernou orlici a atributy pracujiciho lidu). Ta vlaje pouze nad budovami statnich Gfadi. Skoro
viude vSak pfi kdejaké prileZitosti miZeme vidét vlajku, feknéme narodni, ¢erveno-bilo-€ervenou. V fadé zemi je obvyklé
uzivat vlajek hned nékolik. Kromé vlajky statni je to napfiklad vlajka namoini - valeéna a obchodni, a dalsi. U vétSiny
ostatnich statl byla rovnéz na vlajku statni povySena vZita a respektovand vlajka narodni ¢i zemska. U nas to vSak bylo
zfejmé naopak a nevadilo to, dokud se nasi pradédove a dédové ztotoztiovali se statem — Ceskoslovenskou republikou, jako
cilem svého Usili a symbolem osvobozeni a kterou si povy$ili na modlu. Ty ¢asy jsou vak déavno pry¢. Co ale kaZdy z nas
zn4, je vztah k zemi, ve které jsme se narodili a do které nas zakopou a k lidem, se kterymi nejen mluvime stejnym jazykem,
ale rozumime stejnym vtiplim a mame pochopeni pro jejich tézkosti.

Nad nasimi tabory vlaje vlajka. Neni to viak symbol statnosti, ani moci nad dobytym Gzemim. Symbolisuje tuto zemi a nas
vztah k ni, bez ohledu na to, jak se jmenuje a jaky je stat, ktery tu mame. MoZna by bylo vhodné hovofit vice o ¢eské nez
o statni vlajce. Ceské ve smyslu néroda obyvajiciho Ceské zemé, jak tomu rozumél napfiklad Moravan Palacky. Pak snad
nebude nékomu zatéZko sloZit na ni slib sluzby vlasti.
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Pavel Cesak

V ANTARKTIDE S MORSKYM KAJAKEM

Ing. Stanislav Chlddek-USA

PFi prvomajové manifestaci v podkrkonosském Drzkové konané pocatkem Sedesatych let, byli tehdejsimi prislusniky SNB
zadrzeni dva mok¥i, Spinavi a otrhani muzi vypadajici jako pobudové. Za vinu jim bylo kladené, Ze svym oblecenim a vystu-
povdnim znevazovali tento svatek pracujiciho lidu. PFi vySetfovani bylo zjisténé, Ze se nejedna o néjaké pobudy, nebo impe-
rialistické provokatéry, jak se domnivali bdéli a ostraziti , strazci lidu ", ale vodaky, kteri pri sjizdéni Kamenice utopili svoji
lod' a za ucelem prevleceni a zcivilizovani se, kraceli k svému autu, zaparkovanému pobliz Drikova. Jednim z nich byl ing.
Stanislav Hlasek (otec pozdeéjsiho predniho $vycarského a svétového tenisty) a druhym autor tohoto vypraveni ing. Stani-
slav Chladek, ktery byl jednim z clenii ¢eskoslovenského reprezentacniho druZstva druhé poloviny Sedesadtych let. Se svoji
manzelkou Emou byli na mistrovstvi svéta vr. 1965 konaném v rakouském Spittalu cleny hlidky smisenych dvojic, ktera
svym vitézstvim ziskala zlaté medaile a titul mistru svéta. Z divodi nesouhlasu s okupaci v r. 1968 a kolaborantskou politi-
kou KSC emigroval se svoji rodinou do USA. Standa nikdy nebyl pouhym zdvodnikem na divoké vodé, ale skutecnym voda-
kem télem i dusi, ktery se ani v emigraci nevzdal poZitku z jizdy na vodé. O tom svédci mimo jiné i skutecnost, Ze kromé své
Zeny, které jsme z divodi prizpisobovani se jeho vodackym poZadavkim rikali Ema-svétice, dokazal pro kanoistiku na
divoké vodé zapalit i svoji dceru Danu. Ta se stala reprezentantkou USA ve vodnim slalomu a kromé mnoha vspéchu na
mistrovstvich svéta ziskala v kategorii kajaku Zen na OH v r. 1990 v Barceloné bronzovou ana OH vr. 1994 v Atlanté
stribrnou medaili.

Kdyz jsem na cervnovém setkani voddaki dostal od Ivana Kotta toto Standovo vyprdveéni, velmi mé zaujalo. JelikoZ se
domnivam, Ze jeho vypravéni o vodackych zazitcich z Antarktidy, dokazujici, Ze i v dnesni pretechnizované dobé je moiné
prozit skutecné a nefalSované dobrodruzstvi by mohlo zajimat i étendfe Kapitanské posty, davam po mensich stylistickych
upravach slovo Standovi.
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Milan Svoboda
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spolu s dal$imi CtyFiceti pasaZéry sedéli ve vétrem se zmita-

Dlouho jsem snil o kajakafské expedici do Antarktidy.

i A 0

§ Teprve pocatkem leto$niho roku se tento sen stal realitou,  jicim letadle na sedadlech z popruhi, hned vedle ndkladu,

N oviem obcCas aZ neCekané tvrdou... ktery byl pestrou smésici vieho mozného, od sudil, aZ po

\ Prijeli jsme do Antarktidy na pozvani Ceské antarktické  nase laminatové kajaky. S

N stanice Eco Nelson, kter4 se nachazi na ostrové Nelson v JiZ- Bylo antarktické léto roku 2000 a nas$im tikolem bylo ma-
nich Shetlandech. povat nouzova pfistani na ostrové, délat jednoduchd meteo-

Jednim z prvnich nezapomenutelnych ,,zazitki* této ex-  rologickd pozorovéni a provést hrubé sc¢itani poctu tulent
pedice, byl let v ndkladnim letadle chilského namofnictva  na tomto ostrové. JelikoZ velka ¢ast pobieZzi ostrova je vice-
zvaném Hercules pouZivaného k transportu vojaki z Pata-  méné nepfistupnd jinym plavidliim neZ kajakiim, je detail-
gonie na ostrov King George, ktery sousedi s ostrovem Nel-  néjsi studium tohoto pobfezi moZné uskuteénit pouze s po-
son. Zatimco piloti museli proletét ,,okem" cyklonu, my jsme  moci téchto ¢luni.

S S

pokracovani na str. 4
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V Antarktidé&... pokrafovani ze str. 3

Po nékolika kratkych seznamovacich plavbach kolem
ceské stanice se naSe tficlenna expedice (Nigel Denis
z Velké Britanie, Tom Berg a ja, oba z USA) vydala na
mofe kolem Shetlandskych ostrovii. Toto souostrovi je
oddélené od antarktické pevniny sedmdesat kilometri $i-
rokym Bransfieldovym prilivem. Exponovana strana sou-
ostrovi je orientovana smérem k Drakeovu prilivu, ktery
je znam jako jedna z nejbouflivéjSich oblasti na svéte.
Navic tam neni pfili§ teplo, b&éhem naSeho pobytu nebyly
nikdy vice neZ 3-4 stupné Celsia, v noci obvykle mrzlo,
a teplota mofské vody byla také na bodu mrazu. Priiliv je
ohrani¢en na severu Hornovym mysem a na jihu JiZznimi
Shetlandy. Ostrov Nelson je z 90 % pokryt ledovcem je-
hoZ jazyky, spadajici ledovymi sténami do mofe, jsou od
sebe oddélovany tzv. odzami, tedy nezalednénymi kusy
zemé. Ty jsou Casto pFistupné pouze od mofe a tvofi tak
v podstaté izolované oblasti. Pro nas pfi plavbé podle le-
dovcovych stén pfedstavovaly jedinou mozZnost k pfista-
ni, pfipadné i tdbofeni. Problémem je ovSem jejich vza-
jemnd vzdalenost, ktera nékdy byva 15 az 20 kilometra,
takZe v pfipadé nahlé zmény pocasi, zde velmi casté, jsme
museli pfeZit na otevieném mofi, protoZe u kolmych le-
dovcovych stén se pfistat nedalo. A pravé v této oblasti,
uprostied divokych mofskych prouda, které unasely obfi
ledovce jsme se zanedlouho nachéazeli s naSimi kajaky.
Rozboufené mofe bylo neustdle bi¢ovano vétry pfichaze-
jicimi ze v8ech stran. Tmavé, nizké mraky a ¢asté mlhy
nijak nepfipominaly léto. Béhem tfi tydni prozitych v té-
to oblasti jsme vidéli slunce jen nékolikrat. Zato jsme
zazili kazdodenni mlhy, dést’ a neustaly vitr. Mlhy byly
husté, takze viditelnost nebyla vét§i neZ padesat metrt.
Tedy ne pravé nejlepsi podminky pro plavbu na kajacich.
Ale kdyz ob¢as vysvitlo slunce, divoka krajina pobfezi
i pevniny byla aZ pfekvapivé barevna i Gichvatna. Jeji sou-
¢asti byly rizné zabarvené liSejniky a mech, tyrkysové
modré jezirka, rezavé fasy v potocich a ledovce zabarve-
né mnoha odstiny riiznych barev.

MnozZstvi zvifat, které jsme b&hem nasi plavby vidéli
a jejich chovani bylo neuvéritelné. PlaZe na ostrovech byly
doslova pfeplnény nejriiznéjsimi ploutvonoZci: tuleni
Weddelovi, tuleni kraboZravi, lachtani a obrovsti rypousi
sloni. Na plujicich krach jsme casto vidéli moiské leo-
pardy. Do tisicli zde jdou pocty tuéniakid, ktefi pobyvaji
na plazich. Vidéli jsme hnizdit nékolik druhti bufnakuy,
ktefi maji rozpéti kiidel téméf dva metry. Ve vzduchu se
vznasely agresivni chaluhy (skua), které s cilem na3eho
zastraSeni, se na nds ¢asto vrhaly. PloutvonoZzci, s vyjim-
kou lachtanti, byli velmi mirni a bylo docela snadné se
k nim pfibliZit a zblizka je fotografovat. Lachtani byli
naopak uto¢ni a ¢astokrat, cenice ostré zuby, se na nas
rozbé&hli na svych ploutvich. Je zndmé mnoho pfipadi
vaznych zranéni témito zvitaty, kterd vlastn€ nejsou tule-
ni, ale patii do skupiny lvounii. Mof$tf leopardi, ktefi okolo
nas pluli na krach pry, podle nékterych prament, Gtoéi na
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lidi, protoZe je povaZuji za tuéndky. My jsme takovou
zkudenost na$tésti neziskali. Naopak nam pfipadalo, Ze
jsme v kajacich byli docela bezpetni i uprostied stida
lachtani, které bavilo plavat mezi kajaky, potapét se pod
né, a placat o naSe padla. A¢koliv jsme nevidé€li Zadné
velryby, byly mnohé plaZe pokryty velrybimi kostmi ob-
rovskych rozmérii, coZ jsou nepochybné pozistatky radé-
ni velrybéit zhruba pred sto lety.

Povzbuzeni touto plavbou jsme se o nékolik dni pozdé-
ji vydali na vypravu okolo Nelsonova ostrova. Jeho se-
verni pobfeZi, stejné jako pobfeZi sousedniho vétiiho os-
trova King George, je vystaveno naporu vichfic
z Drakeova prilivu. Stadi se podivat na globus, a je hned
ztejmé, Ze Drakeovym priilivem se vali mofské viny po
obvodu celé zemékoule, a proto je pobfeZi Jiznich Shetlan-
dii trvale vystaveno erozi, plisobené rozbitym mofem a ne-
ustilym vétrem. Toto pobfeZi je divoké, plné rozeklanych
skalisek, které vy¢nivaji mezi dlouhymi ledovcovymi sté-
nami. Bylo skvélym zéZitkem proplouvat mezi ledovymi
poli pod ledovei, pozorovat jak se celé ledové véZe s ohlu-
Sujicim rachotem Fiti do mofe, ¢i padlovat pies prilivové
proudy, kde se na vinach kolébaly ledové kolosy, vétsi
nez domy. Na tomto pobfeZzi jsme také zazili velikou boufi,
kdyZ se od antarktické pevniny nédhle pfihnala vichfice
o rychlosti vétsi nez 100 km/hod. V téchto chvilich bylo
nadi nejvétdi starosti nejen se udrzet v kajacich bez zvrh-
nuti, ale hlavné mifit $§pickou lodé proti vétru a nenechat
se jim snést do nekoneéné prazdnoty Drakeova prilivu.
Po del§im padlovani, které spi§ neZ cokoliv jiného bylo
soubojem s vichfici o udrZeni se na vodé€, se ndm podafi-
lo pfistat v bludisti skalnich véZi a nalézt jeskyni, ve kte-
ré jsme mohli postavit stany a stravit noc.

Byla to boufliva a doslova stra§idelna noc. LeZeli jsme
ve stanech ukrytych v mélké jeskyni na Gpati skalni véZe,
kterd vyristala z malého kousku zemé vklinéného mezi
dva obfi ledovce. Jeskyné byla pod ttesem na bfehu roz-
boufeného ocednu, pfesnéji fe¢eno 1000 km Sirokého
Drakeova prilivu, ktery oddéluje Jizni Ameriku od Ant-
arktidy. Poryvy vichfice nardaZely na mofskou hladinu
a tvofily zédclony mlhy a vodni tiisté, ktera se Fitila zbési-
lou rychlosti pfes ziliv. Do zvuki boufe se misil dalsi
rachot, coZ byl zvuk lavin balvani, které se uvoliovaly
z Gitest nad nadi jeskyni a dopadaly pfimo pfed naSe sta-
ny. KdyZ jsme chtéli vylézt ven, museli jsme se plazit po
&tyfech, kdybychom se pokusili postavit, vitr by nas oka-
mzité srazil k zemi. Nase kajaky, jediné nase pojitko se
svétem, leZely pod skalnim pfevisem, jen par metri od
rozboufeného mofe pevné uvizané k balvanim.

Po téméf dvaceti ¢tyfech hodindch ¢ekéni se vitr poné-
kud utigil a my jsme mohli pokracovat podél rozeklaného
pobfezi dél na zapad. Po nékolika hodinach jsme vjeli do
velkych pefeji vytvofenych odlivem valicim se pfes ska-
liska pfi vstupu do Nelsonova prilivu, které oddeluji os-
trov Nelson od ostrova Roberts. Pod krdsnou modrou
oblohou nds odliv unéasel §irokym prilivem ohrani¢enym
strmymi skalisky ostrova Nelson po levoboku a plochy-

pokratovani na str. 5
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V Antarktidé... pokracovani ze str. 4

mi ledovci ostrova Roberts na opa¢né strané. V oaze Har-
mony Point, kde jsme na chvili zastavili, nas ¢ekala skvé-
14 podivana na tisice tu¢fidki a stovky tulenitt. Tuénaci
doslova pokryvali kamenné plaZe i divoka skaliska ty¢ici
se okolo. Pozdéji jsme padlovali pfibojem u Toe Point.
Vysoké pfibojové viny byly pfeplnéné ledovymi krami.
Nase kajaky pfitom dostaly zabrat a zvuky adert ledo-
vych ker do dna a boki kajaku si budu velmi dlouho pa-
matovat. Velkym problémem ve vodé plné ledovych ker
narazejicich na sebe, bylo také hledani opory pro padlo
a mista pro potfebné zibéry. Ocitnout se hlavou doli
v piildruhametrovém pfiboji plném ledovych ker by za-
jisté nebylo nic pi{jemného, zvlasté kdyz Gspésné prove-
deni eskymackého obratu zde bylo téméf vyloutené.

Na dal3ich tabofistich Ross Point a Duthoit Point nds
opét cekaly zastupy tucidki a tuleni. Jeden rypous sloni
lezel pfed naSim stanem tak blizko, Ze jsme museli davat
pozor, abychom na néj neslapli. V noci se pak ozyvalo
tak mohutné chrochtani ploutvonoZct, Ze jsem si pfipa-
dal jako ve vepfiné. Rdno nds Cekal opét velmi silny stu-
deny vitr vanouci od antarktické pevniny. Ten odpoledne
ponékud polevil a my jsme vypluli na posledni tisek plavby
dlouhy 28 km. Slunce zanedlouho zmizelo za Sedymi
mraky a vzapéti se zménil i smér vétru. Vanul silné od
zapadu a pfinesl vlhkost, mlhu a snih. Poslednich nékoli-
k hodin jsme doslova tvrdé bojovali proti silnému vétru
a velkym vindm pokrytym ledovou tfisti. V husté mlze
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a chumelenici byla viditelnost takika nulova. Po nékoli-
ka hodinach padlovéni podle kompasu se mlha koneéné
zatala zvedat a zanedlouho se pfed nami objevily znamé
siluety kopct pobliZ ceské stanice. Byli jsme unaveni, ale
také velmi §t'astni, Ze jsme expedici okolo ostrova Nel-
son zdarné dokondili. Z nejvétsi pravdépodobnosti jsme
prvni kajakari, ktefi v Antarktidé podnikli takovouto akci
bez podpurné lodé.

Celou nasledujici noc jsem naslouchal v tfepotajicim se
stanu postaveném u stanice vyti vétru a hlavou mi pro-
chézelo opét vSe co jsme zde prozili. Pristi dva dny padal
snih a v husté mlze bylo vidét s bidou na par metri. Byl
konec Gnora, §patné pocasi pokracovalo i daldi dny a na-
stal ¢as dat Antarktidé shohem.

Za par dnii jsme na ostrové King George stili na Gte-
sech vysoko nad Pacifikem a ¢ekali na prilet Herculesu.
Z vysky jsme pozorovali vinici se mofe a skalni véZe ¢né-
jici az do Sedych, zlovéstnych mraki. Na kamenné plazi
pod ndmi se k sobé tulili rypousi a na utesech postivali
tucnaci, kterym mizerné pocasi zfejmé vadilo daleko méné
neZznam. Najednou se ozvaly motory letadla a idylka skon-
¢ila—museli jsme zpét do svéta lidi. V tom okamziku jsem
si zatal uvédomovat, Ze se mi Antarktida opousti téZce
a citil jsem, Ze bych se na Jizni Shetlandy jesté jednou
rad vratil. Prozité stradani a Gtrapy mé zfejmé jeSté nena-
u¢ilo moudrosti, protoze kdyby tomu tak bylo, asi bych
prosedél zbytek Zivota doma a v teple.

GLKVS 2000 v ZERCICICH @

Markéta Baboova

CLK VS probéhl v zévéru prazdnin na skautské zdkladné nedaleko Zer&ic u Mladé Boleslavi. Kromé bratra Cukra,
ktery celému kursu velel, se na chodu podileli i Sysa, Pista, Majda, Pepyn, SiSa, Meruiika a Honza$. Svou troskou do
mlyna piispéli formou odpoledni pfednasky o prvni pomoci i bratr Jezevec se sestrou Neevou, o ndmoini orientaci
mluvil bratr Azimut.

Kromé klasickych, osnovami predepsanych ,,prednasek, jsme se vénovali hram v8eho druhu — ,,odrovnivackam®,
na vodé, ve vodg, na suchu, poslepu i s jinymi ,,omezenimi; rukodélnym pracim — batikovéni, tvorbé IZic a jinym
vyrobklim ze dfeva, kament, dratk, papiru a provéazki; oZivenim bylo buzeni hudbou, slafiovani, mistrovstvi v sof-
tu, ve€erni debaty mistrovsky Fizené Pepynem, strom diki ¢i jidlo jako od maminky, tdbordky s pisnickami a scénka-
mi samoziejmé nechybély.

Zuéastnilo se 32 frekventantti, 17 sester a 15 bratrii. Dom si odvezli bezpoCet vzpominek, hrnecek a ksiltovku
s hrodikem — na§im maskotem, spoustu novych informaci a napadii. Co jim kurs pfinesl a jak jsou schopni to pouZit
pfi vedeni oddilu a pfedavat dal3im zajemciim zjistime p¥i Cekatelskych zkouskach v Nymburce na pogétku fijna.

Zavérem snad miZu fict, Ze se tento kurs velice povedl, a prozradit, Ze v nasledujicim roce bude pro velky Gspéch

zopakovan.
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Trinidad: nejvétsi akce vodackého vzdelavani
(IL ILS + I seniorska LS VS + LK VS, Lanéov 18.-27. 8. 2000)

R

Vzpominéte na film Kulovy blesk? Desetisména, nejvétsi akce v d&jinch st€hovani? Nuze, na8 Trinidad byl sice mimo-
fadny v ramci vodnich skauti, nebylo to viak jediné ,trojce”, které se letos v lété pii vzdélavani skautskych ¢inovniki
uskutecnilo. Pokud jde o mne samotného, nejsem zrovna pfitelem masovych akci, k tomu jsem védél o slabinach uvaZované
zdkladny Lancov na Vranovské pfehradé a mél jsem i jisté pochybnosti o programovém sladéni tfi typové odlidnych akei.
Navic, a toho si byli védomi vsichni zasvéceni, pfiprava Trinidadu, jisté i v souvislosti s ervnovym Navigamem, méla
daleko do idedlu.

Presto viechno se trojjediny podnik vydafil a ja premySlim pro¢. Pfi v§i Gicté€ k obéma svym vySe postavenym koleglim ve
vedeni Trinidadu Vezirovi (ILS) a Alimu (seniorska LS), v nis tfech to uréité nebylo. Sami bychom nezmohli nic, kdyby-
chom pfi uz naznaCenych nedostatcich zejména technického razu neméli podporu v * lidskych zdrojich” (uz mam slovnik
jako néjaky personalista). Ackoli jsme byli uz od zimy smluveni, kdo vdechno z instruktorti se Trinidadu z(castni, pfece
jsem si oddychl pokazdé, kdyz byl Oscar, Thor, Jura Ott &i nékdo jiny na misté. Viibes nejvéti radost jsem mél, kdyz se
témér o piilnoci (ostatné jako obvykle) objevili Tom s Jaskou. Oba pak udélali spoustu &asto neviditelné, ale dileZité prace
od vedeni Press centra aZ po Siti plachet. Stejné dileZity byl pfistup samotnych Gi¢astnikd Trinidadu. Budouci instruktofi
(absolventi ILS) méli ka?dodenni G&ast na programu v ,,popisu prace®, kdyZ se rozdéleni do tfi tymi podélili o vedeni
lesniho kursu. O GspéSnosti svého plisobeni se pak dozvidali prostfednictvim t¥istupiiové zpétné vazby, kterd se sklddala
zranni HITACE, poledniho REVIEW a podvecerniho CISTEHO VINA. Devatenéct kursistd, pro néZ se ujalo oznaceni
kadeti, jim bylo dobrymi partnery, coZ se ukazalo hlavné pfi programech vyzadujicich jejich vlastni vklad. Shodou okolnosti
to platilo i pro dva nejvyse hodnocené programy: draZbu vlastnich vyrobki, jejiZ vytéZek byl G€astniky samymi pfedan
blizkému Détskému domovu v Budkové, a zavérenou Expedici Zelezné opona &erpajici motivicky z neddvné reality, kdy
okoli Vranovské prehrady bylo uzavienym hraniénim pasmem. To v8echno sledovali z povzdali seniofi, ktefi se v tichosti
pfipravovali na kapitanské zkousky. Mél jsem pocit, Ze po tfech dnech studia jim uZ nutné musi zacit ,hrabat“. O spravnosti
tohoto tisudku jsem se pak pfesvédcil velmi osobné, kdyZ jsem byl s kadety pfi navratu do zatoky jednotkou pirétii - seniorii
prepaden, oloupen a nase lod’ byla posldna ke dnu. Tedy tolik bujaré radosti jsem u téchto vazenych Cinovnikii a ¢inovnic
zde proménénych do mladosti je$té nevidél! A tak tomu bylo na Trinidadu i pfi dal$ich pfileZitostech: spokojenost a dobra
nalada prevladaly ve vSech tfech sekcich a nepovedlo-li se néco, snaz se to odpoustélo, ostatné jako v Kulovém blesku.

Kon¢i-li zminény film scénou, v niZ se hlavni protagonista zaina chystat na dvanactisménu ¢ili akci je$té vétsi, za sebe se
t€8im na pfisti Iéto na 10. lesni kolu vodnich skautt, ktera by méla prob&éhnout sama samotinkd na néjakém neznimém,
klidném, tichém a odlehlém misté pod stany a s proudici fekou v blizkosti tabofisté.
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HITACE DESETI NEJUSPESNEJSICH PROGRAMU PRIPRAVENYCH PRO KADETY UCASTNIKY ILS:

O

B

hitace (max. 6 bodu) ndzev programu pFipravili 7
5,68 oo aenenn. VYTODKY, vernisaz, drazba .......cceceeieeeeieiinnn..., Brinici 7
5,68 ..oovrrerrianreeninniaensnnnnn. EXpedice Zeleznd opona ........c..ccvcoereeeseionrnnen.. Emani 7
5,58 ooeieeenrensneesennensenessnses STAVDA PECE ...ovveicescireecacsssaseaessssessessnsnns ensnssssnsens JEZEVEC ;
é A iiiiisasiisie CSta Za pokladem i Brtnicl :,
Z S e TIOSEBY s Tl 7
:f; B imimsmaanisnssio POTCRE VIR covssiomsiinvansinsspcompssstsssops BR0REN
? 5,06 <oorvereeereeereseeessnsssss OPIACHIENKY (KEOTE)cevrrerrrseesseersrceresresessaen. OSCAT 2
Z Bl o cosscunmmscssssssscssnansinsonss POIMIIN SO csisuscinsmsssssismsassasomnsionvassssssansesss BRI
Z 3,05 ...cciinivimransisnssnsssssssissnere BXPOAICE — ZAVETEENE ZPTAVA ...cociinvesninsinssmsinassss BINATI /
// 95 .. ircsscomssumssssiszamivses KOVIOTREE b oveea sina soivpscs sassasnsisssisassmmmsrisssosssnonss nsnsysss RLAKALOE
Z

Brtnici: Béd'a, Jezevec, Jirja, Vulkan, Sroub
Emani: Datel, Jupp, Hogan, Mikrob, Prasek
Krakatice: Radug, Sliing, Smudla
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Prazske mosty
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Dal3im mostem se kterym se
seznamime je most Hlavkiv.
Bezprostiednim podnétem pro
stavbu mostu bylo zfizeni Ustfed-
nich jatek v HoleSovicich. Mél
zabezpecit spojeni s nadrazim
Severozapadni drahy na TéSno-
vé (pozdé&ji Denisovi, dnes zbo-
fené). Nejvyhodnéji se jevila tra-
sa v prodlouzeni Bubenské tridy
kterd méla piekrocit Vitavu
v mistech, kde se vétvila do fady
ramen mezi ostrovy, které se jme-
novaly Primarorsky, Korunni,
Rohansky, nejvétsi z nich Velké S5 ; =
Benétky se zachoval pod nazvem  Pohled na betonovou éast Hldavkova mostu v roce 1930. Smrsova souso$i Humanita
Stvanice do dnesni doby, ostatni  a Prdce u vjezdu na most.
zanikly pfi regulaci a splavnéni
feky. Roztfisténost majetkovych
pomérii a riznych komerénich z4jmi komplikovaly projek-
tovou pfipravu. Prvni generalni projekt predlozil po roce
1893 Ing. Jifi Soukup (jesté o ném uslySime v souvislosti
s dne$nim mostem Legii). PredloZil fadu variant, coz ztiZilo
kone¢né rozhodnuti a to bylo od-
loZeno. Zatim byl postaven pro-
vizorni most dievény. V té dobé
to bylo ¢tvrté mostni provizori-
um s dievénymi véSadly o rozpéti
poli 30 metrt a $itku 7,9 metri.
Kromé dopravy silni¢ni a pési
slouzil i elektrické draze. Umoz-
nil odsunout stavbu definitivni-
ho mostu, ktera zacala aZ roku
1908. Plivodni most Hlavkiv byl
postaven ve dvou ¢astech. Nad
pravym ramenem feky pfekraco-
vala plavebni komory oblouko-
va konstrukce Zelezna dvouklou-
bova s horni mostovkou. Stavéla
se v letech 1908 az 1910. Poprvé  §
bylo pouZito konvertorové oceli 5 e
podle Thomasova zpiisobu. Pili- || Slasaseset .o 4 Poes v M e et
fe zakladala firma Kapsa a Mll-  Medailony na protivodnim priceli Hldvkova mostu v éasti nad Fekou. Jsou patrny
ler poprvé na Zelezobetonovych  vysunuté klouby patek kleneb a svislé dilataéni spary v poprsni zdi nad obloukem.
kesonech v hloubce témér 8 me-
trii. Beton se poprvé michal stroj-
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PraZské mosty... pokraovini ze str, 7

né coz vedlo k tispordm i vyssi kvalité. Ocelovou kon-
strukci dodaly praZské strojirmy Ceskomoravské a Brat-
ii Prasila. Vozovka této Casti mostu byla $palikova
z exotického dieva jarrah, podobné jako na mosté Sva-
topluka Cecha.

Soucasné se stavéla z betonu ¢ast pfes levé rameno
mezi Stvanici a Bubny. Pilite byly zaloZeny bez keso-
nii v otevienych jaméch, nad ostrovem Stvanici na dfe-
vénych pilotech pod trovni spodni vody, v fece pak
byly pod ochranou jimek zapustény 2 metry do rostlé
skély. Betonové oblouky nad fekou jsou uloZeny na
kloubech, tvofenych Zulovymi kvadry se zaoblenymi
styénymi plochami o poloméru cca 65 cm, mezi néz
jsou vloZeny olovéné desticky tlusté 10 cm. Most mél
celkovou §itku 16,8 metru a vozovku Sirokou 10 met-
rii. Oblouky byly proti pronikéani vody chranény isola-
ci z olovéného plechu, vozovka na zasypu byla dlaz-
dénd. Vyzdobu mostu tvofi jednak reliéfy nad
ostrovnimi pilifi, které do betonu vytesali Myslbekovi
zaci Kafka a Kofranek. Nad fekou jsou v cipech kle-
neb zavéSeny medailony s portréty radni¢nich pred-
staviteld té doby od sochafii Maratky a Gutfreunda. Je
zajimavé Ze tviirci mostu inZzenyfi Janatka a Mencl zde
zpodobnéni nejsou. Na levém predmosti jsou na pylo-
nech sousosi ,,Prace* a “Humanita® od Jana Stursy.

V letech 1958 aZ 1962 prosel most vyznamnou re-
konstrukei, pfi které byla roz3ifena vozovka zhruba na
dvojnasobek a ocelovi konstrukce nad pravym rame-
nem feky nahrazena ramovou konstrukci z Zelezobe-
tonu.

Most je od svého postaveni nepfetrZité pojmenovan
po Josefu Hlavkovi. Hlavka, ktery pochazel ze skrom-
nych poméri Gspéiné vystudoval prazskou polytech-
niku a uchytil se ve videriské kancelafi eského stavi-
tele Sebka. Pozdé&ji jiz samostatné vystavél ve Vidni
fadu representativnich budov, mezi jinymi i videriskou
operu. V Praze je jeho nejzndméjsi stavbou zemska
porodnice na Karlové. Byl zakladatelem nadaci pro
podporu chudych studenti. Hlavkova nadace kupodi-
vu fungovala a spravovala majetek i v dobé totality,
znamé jsou i Hlavkovy koleje. Hldvka zemfel v roce
1908, kdy byla zahajena stavba mostu, ktery nese jeho
jméno.

Pavel Cesak

Literatura: Fischerové — Prazské mosty, Academia
1985
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Provizorni most na misté Halkova mostu.

V édsti Hlavkova mostu nad Stvanici byly plastiky nad
piliFi tesany primo do betonu, na roz§irujicim pasu tato
technologie nebyla opakovana.
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ho# dFivi n&jaky provazec a asl dvésté ldter (latr, lotro = séh, ast 2 m) déti nadélat! a p¥i
ptileZitosti na dFivl vorovém ku Praze splaviti." [22]

Toto je tedy prvni konkrétnl zminka o vorové plavbé na Berounce. Vory mé&ly byt
zhotoveny z dlouhého dfivi jedlového a dubového, kiceného na Krkavéi hofe proti
Nové Hutl pod NiZborem.

Z té doby se také zachoval znalecky posudek na puchalteril komory Zeské, v n&mZ

se pravi:
.»Milostivi pdni. Ze zprdvy pana hejtmana panstv/ KFivokldtského a Krdlova Dvora a Stastné-
ho Jelinka, V.M.C sluZebnika pFi Puchhalterii komory Ceské se porozumivd, Ze by se dFivi
sédhovy pro kuchynl J.M.C. na vrchu Feceném Pieniku nedaleko od mésta Berouna sekatl a po-
tomné po vodé na voFich, které¥ by se téZ na vrchu jenZ slove Krkavél na dlouho sekatl, ku
Praze plaviti mohlo, jakZ téZ sprdvy jich to v sob& §iF obsahujl. | pon&vadZ jest& nikdy ztéhoZ
ponstvi Kivokldtského, a to aby se takové dFivi séhové ku Praze plavile, prubovdno neni,
zddni Puchhalterie Jest, ¥e by se mohlo ten rok pro zkuSeni, skrze pana hejtmana KFivokldt-
ského, jedno sto voru na sucho, pro branf dotlenych sdhiy, do toho sdhového dFivl, skrze pana
hejtmana Krdlova Dvora, an blizkoe odtad Jest, téZ jedno sto sdhiv détl posekatl, a kdyZ se
toho skus/, Ze se Zddnd Skoda na Jezich na témZ dFivl kuchyiiském nestane, teprve bude se
moci vedle sprdvy Jich, jakZ toho potfeba ukazovati bude sekatl, a dolu ku Praze plaviti.
V¥ak to vie p¥l dalsim uvdZenl a vili vaSich Mtl se zdstavuje — Ac tun v Puchhalterii Komory
feské 28. January Léta 1610.

Z tohoto velml GFednf ZeStinou formulovaného posudku tedy vyplyva, Ze by se
dosud nikdy nepouZivané plavba vord mé&la zkusit. | kdyZ podrobné&jsi zprivy neméme,
dé se predpokladat, ¥e vory se na Berounce objevily.

Po tficetileté vilce byl opravovén PraZsky hrad a v kifivoklatskych lesich se pro
tento G&el kicelo dFivi. Plavel Je pak dopravovali za jarniho ténf do Prahy. V dopise
Jana Kolence z Kolna, hejtmana panstvi ve Zbiroze, Toéniku a Krilov& Dvore, se psalo:
1+ YaSich milosti milostivé doporueni pod datum 111 1652 v pFigin& svezenf k vod¥ Berounce
1122 kmenového dFlvi ke stavenl hradu praZského posluSn& pFijavsl, do dneSniho dne fsem
vykonal." Dne 12. €ervna 1651 tyZ hejtman vysvitluje, Ze 300 000 kusd indele u Berou-
na je pFipraveno a nedbalost! plaved dosud nebyl odplaven. Pi¥e: ,,Nebo Ji¥ 8 ned&l na
bFehu u mé&sta Berouna jmenovany $indel svezeny a houZvf dobFe svdzany zistdvd a plavce
olekdvd. | nemohu délejl na takovou plavbu oekdvati pro spESn&)3l fedruiik ostatnfch 150000
kusi na hrad praZsky panu pauchschrelbru, jakoZ | prkna a lat¥ odesfldm a u V.Mst! omlu-
ven bytl Zdddm." [23]

Praci plavct podrobn zpracovala archivifka Zdena Nyplova v Zlanku Plaveni dFivi
na Gzemf panstvi zbraslavského kolem roku 1800. DFivi se plavilo prostym, hromadnym
hizenim do Feky. Polena byvala dlouh4 1 séh, klidy del3i. Vorového zpisobu se poui-
valo mélo, nebot vodni koryto nebylo upravené, mé&lo mE&lEiny, prohlubn& a zékruty,
kudy by svirané kmeny nepropluly. Berounka dopravovala dfevo z lesii kFivoklitskych
i vySe poloZenych. Plavenl trvalo n&kollk tydnd, podle stavu vody. Byla-li voda vyii,
pokrafovala plavba rychlel, pFl nizké vod¥ vizla polena u bFehu. Plavbu provizeli na
lodich nebo po bfehu dozorci zvani varty¥l, keefi je usmEriiovall a uvizlé kmeny staho-
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vall od bifehu. KaZdoro¥n& po odchodu ledd plavebn{ komisaF ozndmil vrchnostenské-
mu GFadu, kdy plavba zapoZne.

Pro obyvatelstvo bylo plavenl dFeva dGleZitou udélosti. Poskytovalo nejen pfile¥i-
tost vedlejifho vyd&lku, ale | moZnost sebrat n&jaké poleno bez zaplacenl. Vychézelo se
z toho, ¥e p¥i tak velkém mno¥stvi se stejn& nepozn4, zda klida dojde do Podskall, nebo
zda zmizi v n&jaké kilnidce.

Byla-li plavba ohroZena velkou vodou, sjednavali komisionaFi s obyvateli cenu za
zichranu dFivi. PravE v takovém obdobi dFivi mizelo a po chalupéch chodily revize hle-
dat kradené dFevo.

Zpravy o plavenf za¥inali v roce 1813, kdy k¥ivoklitsky velkostatek dostal k n&mu
povoleni. Tenkrat bylo FeZi¥t& pod Radotfnem rozd&leno na dvé ramena - staré, vinouci
se klikat& poll a lukaml, splyvalo s Vitavou pod zbraslavskym zémkem. Nové koryto
vzniklo po povodnl roku 1799 a protinalo pozemky zvané Rasovna a Gstllo do Vitavy
pod Lahovicemi.

NeZ plavba zatala, vydal vrchnostensky Gfad zbraslavsky vystrahu obcim rozloZe-
nym pFl Berounce: ,,Rychtdfové! Dle nejvyssiho dvarniho dekretu od 6. mdje b.r. kifvokidt-
skd vrchnost povoleni obdr¥ela d¥ivi v polinkdch na Fece plavitl. O tom povolen vy vaie osad-
nfcl pFi veFejné hromadé v zndmost uvedte s tim doloZen/m, Ze ten, kdo by se opovdZil n&aké
dFivi z té plavby neb z bfehu, kde vyrovnané stoji odcizltl, s tfema zlatefma za Jedno kaZdé
polinko pokutovdn, mimo toho ale dle pravidel s zaslouZenjm trestem uloZen bude. Ajt sl to
tedy Jeden kaZdy k vejstraze slouZiti neché a se varuje toto nafizenl pFestoupiti."

Ob¥#nik krajského GFadu ze 17. 3. 1815 oznamuje, ¥e d¥evni handli¥l K. Zahridka,
Martin Brabec, Simon KuFék, Jan Hiller a Vojt&ch MoFinec budou plaviti z plaskych lest
8000 séhd m&kkych polen a pFikazuje, aby mlynaFi ne€inili na jezech Zidnych prekaZek,
nepofadovall pfemrit&né odikodné za pFipadné znemoZn&nl mleti, a vibec aby vyili
tomuto obecnému prosp¥chu slouZicimu podniku vstfic.

PFI (stf Berounky stav&li podnikatelé Zeslo Zill Srafik, pfed nim se polena zastavo-
vala, nahromadila a byla vyhazovéna na bFeh. V Zesle byla jakési propust, kterou bylo
moZ¥no otevirat, aby mohly lodl proplout. Nad hlavnim Zeslem bylo postaveno mensi
Zeslo, |im¥ se reguloval pFillv polen k v&t¥imu. Ceslo muselo mit pevny zéklad a byle
diikladn® postaveno, aby odolalo ohromnému tlaku nahromad&ného dfeva. Proto
kaXdoroZn&, neZ plavba zatala, je prohlédla navigaZni komise. Po skonZenl plavby, trva-
Jicl nZkollk tydnd, bylo Zeslo odklizeno a bfehy opraveny. Kde se polena vytahovala
z vody, tam bfeh obzvlit& trpé&l. Vysazovini vrbového prouti se neosvédiilo, sazenice
neobstdly, Jako dobry prostFedek pro zpevn¥ni piidy se doporu¥ovalo rozFezat pyfav-
ku na kousky pidldruhého coule, smichat s hlinou 2 na uvoln&nych mistech udusat.

PFi nizkém stavu vody se viak nahromadila polen spousta, tak¥e s vyhazovénim na
bfeh byl velky sp&ch. Spriva statnich statkd, ji¥ zbraslavské panstvi tehdy podléhalo,
vyZadovala, aby nebylo na jeden riz plaveno vice neZ 3000 sihd, ale podnikatelé ten
potet Lasto pFekrafovali. Na jaFe 1817 shodili do Feky najednou palpita tisice sihd.
S vytahovinim polen bylo n&kdy zam&stnino aZ 200 lidi, DFivi z bfehu se naklédalo na
lodé a dopravovalo po Vitav& do Prahy. N&kdy se stivalo, e hromady klid zatarasily
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#eku tak, %e [iné plavidla, jako nap¥ikiad roku 1820 lodi s nikladem dlaZebniho kamene vidla pro voroplavbu, zakazovalo pfisténf vord v libovolném mist&, uréilo potty po-
pro hlavni m¥sto, musela Zekat, a¥ se cesta uvolnl. sidek apod. [24] o :

Jak dlouho se plaveni d¥eva po Berounce provadélo, nenf znimo. Pozd¥]i se upus- S plavenim dFeva na této Fece je spojena jeSté jedna milo znémé a'za]Imavé historie
tllo od hromadného plavent, ufivalo se vord. Zemské gubernlum vydalo roku 1848 pra- o vé&tdim vyuZitl lodni plavby. V archivu na K¥ivoklit& nafel archivaF Rudolf Maxera
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Obr. 21 - Mapa toku Berounky od neznimého autora, zhotovend patrné v prvnf polovin& 19, stoletl. Je na nf zachycen dsek z Nové Huté do Prahy, po némZ ing. V. MareZ organizoval lodnf dopravu dFeva.
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fascikl spisi, z nichZ je moZno také vy&ist, ¥e jest& pred pokusy Josefa BoZka jiny tech-
nicky nadSenec navrhoval vyuZit parniho stroje pro pohon lodi. Bylo to roku 1815, kdy
takovy navrh podal své vrchnostl inZenyr Vaclav Mares, adjunkt fiirstenberského kni-
Ieciho stavebniho (Fadu v NiZboru.

Ing. Mare¥ se problematikou plaveni dfeva zabyval ji¥ dfive velmi zevrubn&. Prvnl
jeho nivrh z 30. Fijna 1814 doporuZuje novy zplsob plaveni. Polenové dfevo se mé&lo
k Fece volng splavit po potocich aZ do Staré Huti t&n& nad Berounem a odtud pak na
speciélnich lodich do Prahy (obr. 21). Lodi se pak mély vracet zp&t proti proudu taZeny
kofimi. Podle jeho vypotta se toti¥ nevyplacelo voln& splavovat polenové dfevo, proto-
e ztrita potopenim ¢inila 12 9 a mneho bylo Je¥t& rozkradeno cestou po vod&. Knl-
¥eci poruénik Jéchym z Fiirstenberka dal 14. listopadu 1814 svolenl ke stavb¥ Sestl lodl,
na nichZ m&lo byt z jara nﬁsleduifciho roku na zkougku splaveno 120 s&hd tvrdého pali-
vového dFivi do Prahy. Lodi byly postaveny a podle zprivy ustanovenych kontrolord
vypluly ze Staré Huti za pFiznivého stavu vedy 31, bi'ezna a druhého dne pFistély v Pra-
ze. Na ka#dé lodl bylo po 12 sizich tvrdého dfeva a cesta tam 2 zp&t byla vykonéna bez
zvléstnich pFekifek ve EtyFech dnech.

Druhé plavba byla podniknuta 17, kv&tna 1815 opét se tfeml lodmi, tentokrite pfi
vysoké vodé. Lodi vypluly ze Staré Huti o p6l sedmé rano s celkovym nékladem 34 saht
a po 13hodinové plavbé dorazily Je§t& téhoZ dne o pil osmé do Zbraslavi. Déle lodi
plout nemohly, nebot Gsti Berounky bylo uzavieno Zesly s nahromad&nymi kladami.
Teprve po pétl dnech mohly pokrafovat do Prahy, odkud byly dotaZeny proti proudu
do DobFichovic a do Staré Hutl se vritily 29. kv&tna.

Takovych plaveb bylo pedniknuto Jest& n&kolik a v podrobném rozboru bylo vy-
potteno, ¥e &Isty vynos za shh dfeva dosdhl 1,44 zl.

Ze zprav kontrolord se doviddme dal¥l zajimavé vécl o technickém stavu Feky.
V Beroun# |IZ tehdy uZivall jednoduchého zdymadla. V tamni miynské strouze toti¥
prekiZela mé&ltina, kterou pFekonévall tfm, Ze strouhu opatFili nahofe | dole d¥evényml
vraty, Z nich¥ pfl propoult&ni lodi byla nejprve oteviena vrata hoFe$f. Nahrnuvil se
voda se o dolef3{ vrata zadriela a po takto zvy¥ené hladin& mohla lod pFeplout komorou
pFes m&l¥inu k dole|3im vratlm 2 po Jejich otevFeni dile. Nebylo to zFejm& Jednoduché,
nebot Ing. Maref sl st&¥oval, ¥e chytini lodf, str¥enych proudem pod dolejSimi vraty,
vyZaduje mnoho némahy a &asu.

Poplatky za propuit&ni kaZdym jezem &Inily 12 krejcard a 1 zlaty v TF¥ebinl a Be-
rouné, kde bylo nutno vidy zastavit mlyn. ’

Zpravy také uvad¥|l, Ze za pFiznivého stavu vody lze zvlidnout cestu ze Staré Hutl
aZ do Prahy s plnym nakladem za jediny den.

Ing. Mares vypocital, Ze k doprav& 15 000 s4hd dFeva by roZn& bylo tFeba patnicti
transportd p¥l 40 lodich naloZenych prim&rn& 15 sihy. Sougasn& navrhoval zfidit strou-
hu z Vitavy do pra¥ské ohrady, kam by pak lodi mohly v}i¥d&t pfimo z Feky. Zabyval se
také otizkou Jak zfskat potFebné odborné sily — kormidelniky a sochorniky. Plat kor-
midelnika za jednu cestu &inil 15 zl. a sochornlka 14 zl.

Névrhy a praktické pokusy Ing. MareSe byly pfijimény celkem pFiznivE a vrchnost

O T TR

je do znaéné miry podporovala. Knf¥ecl dstFedni kancelsF napFiklad zakrotila u zem-
ského presidia, aby c.k. Feditelstvi vodnich staveb uginilo potfebna opatFen pro splav-
n&ni Berounky a zFizenl pobFeZnich stezek pro kon&. V&cné se pFl tom pFipomins, Ze
erir vybira 1 zI. myta z jednoho sshu dopravovaného dFivi na udr¥ovani vodnich cest,
a tak naznatuje, aby se o Fadné udr¥ovini také staral,

A pak v dalkf zpravé Ing. Mare¥e z 2. Fijna 1815 Je pFipojen prvnl ndvrh v Cechéch
na zaveden| praktického vyuZiti sily parniho stroje k pohonu lodi na Fekach. Na stie-
doevropské poméry je to v té dob& revoluZni myZlenka, nebot prvni paroled v Rakous-
ku plula po Dunaji teprve v roce 1830 a po Labli plul v Hamburku prvni anglicky parnik
roku 1816, Mare¥ konkrétn& navrhuje pouZit parnfho pohonu k zpate¥ni dopravé lodi
proti proudu z Prahy do Staré Hutl, Jak uvad(l, vymyslil na zikladé fyzikéinich vlastnosti
vodnl phry, kterd vyvijl znaZn& v&ti[ tlak neZ atmosfericky vzduch, zjednoduSenou
kembinacl pohonu, rovnajictho se tahu 5 konf, ktery vyvine mnoZstvi 2 centll uhll nebo
3 centt dFivi, spalovaného po dobu 8 hodin pod zafizenim, jehoZ hlavniml soutéstmi
bude m&d&ny kotlik, pod nfm umist&né ohnistd, cylindr, vilec a tyf. Nefiké, na Jaky
mechanismus hodl4 vyrobenou silu pFevid&t. JiZ tehdy soutasn& navrhuje moZnost vy-
hodn& vyuZit parniho stroje také p¥i vysokych pecich a hamrech misto nékladnych vod-
nich zafizenl, ktera byla dosud ve filrstenberskych | ostatnich zde]3ich Zelezirnéch po-
uZivana. Ve svém ndvrhu Ing. Mare$ na zkougku Zida 300 zl. Gvéru, aby mohl postavit
model malého Elunu, s nimZ by pak pokus k pozorovinl pfedvedl|. Dopustil se jen té
nelogi€nosti, ¥e v jakéms! zichvatu mnohomiuvnosti pFirovnal vykon parniho stroje
k dechu taZnych zvifat.

Inspektor panstvi dr. M. Ebert 2. prosince 1815 doporutuje tento plén panu land-
hrab&ti Jichymu z Fiirstenberka k pokusu. Landhrab¥ 14, prosince vyslovuje mySlence
Ing. Mare¥e své uznéni, ale zérovefi pochybnost o Je]i proveditelnostl. Pozastavuje se
zelména nad porovninim pohybu parniho stroje s dechem zviFecim. Stroj podle n&ho
mé nahradit spfie silu koni nebo veslafe, 2 nikoll jefich dech. Kimen Grazu vidl také
v tom, ¥e takovy stro| nelze sv&Fit ka¥dému, tak Jako kon& nebo veslo. Pfesto nafizule,
aby s| GstFednl kancel&F vyZ¥idala dobré zdéni od profesora Frantiska Josefa Gerstnera
ze stavovského polytechnického dstavu v Praze.

Notou z 16. ledna 1816, podepsanou profesorem Gerstnerem, sd€luje Feditelstvi
Gstavu, ,,¥e tato mySlenka byla uZ pFed tim v Anglll prakticky vyFe¥ena a dle zprév na-
lezla rozs(¥eni ve Francii, Americe, Prusku a v Rusku s riznymi zmé&nami, ¥e tudiZ moZ-
no nepatrny obnos 300 zl. vzhledem k velilkému Gkolu povolitl. Pon&vadZ pak rizné
methody v sestrojovéni parniho stroje se stile zdokonalujf, jest Zddoucno, aby kaZdy
novy pokus jednoduchosti a dokonalost! pFediil predchizejicl a 24d4, aby Ing. Marel
byl poukézén s nim se o dalfich modalitich dorozuméti*.

MyZlenka Ing. Marefe viak nemohla byt uskuten&na, nebot jeji autor 20. ledna
1816 zemf¥el ve v&ku 26 let a s nfm zapadly | plany, které bezpochyby vypracoval [25].

A tak o systematickém splavn&ni Berounky, a dokence o jejim vyuZiti pro vystavbu
plavebnlho propojeni na Dunaj v Rakousku se zafalo vaZn& uvaZovat aZ v dobé, kdy
technika doséhla takové drovn, ¥e vytvoFeni plavebnl cesty se stalo Fe¥itelnym problé-

o

A A A A 4 Lay

-~

0 ¥

—

.

" -




SRR,

mem. Mime na mysli projekt ing. RadouSe na splavn&ni Berounky v oblasti pFehrady
u Krivoklatu z roku 1911 pro Skodovy zivody v Plzni (viz samostatnou kapitolu) 2 pak
navrh prof. ing. Smréka, ktery v roce 1917 podrobn& rozpracoval nejenom splavnéni
Berounky, ale i propojeni kanalizované Berounky pres Radbuzu, ZubFinu, Zahotansky
potok do vrcholové zdrie ve vy$i 420 m .n m. a odtud tunelem 2% k Dunaji [26] (viz
samostatnou kapitolu).

Z historického prehledu je zajimavé, %e od zatitku nadeho stoleti vyznam dolniho
toku Feky jako plavebni cesty, at ]iZ pro lod& &i pro plaveni dfeva, zcela upada. Doprav-
ni ndroky pFevzaly jiné druhy dopravy, zejména Zeleznice, Ostatn& - jak je ndm zndmo -
po Berounce se plavilo tém&F vyhradné jen palivové dfivi a jeho éra t&Zbou uhli skon-
Cila. Pfedeviim proto, Ze tu byly k dispozici jiné dopravni prostfedky, kdy Zelezni&nl
koleje byly poloZeny pravé podél bFehi Feky, nemohl vzejit odnikud ani podnét k vy-
uZiti Berounky jako plavebnl cesty. Ani ony pokusy o splavn&ni z prvnich let naeho
stoleti zfejm& nebyly natolik ekonomicky motivovany, aby mély nadé&ji na uskute&nénl.

Proto také Berounku | M¥l zatim nas v&k techniky poznamenal napfiklad proti
Vitav& a Labi jen ve velmi malé mifFe, a to vystavbou dvou zemnich hrézi na MZi (Luina
1974 a Hracholusky 1964) a snahou o vystavbu vyznamného energetického vodniho dila
u K¥ivoklatu na Berounce. | kdy# je|i vody nejsou jiZ tak prdzrané jako za &asdl nasich
predkd (obr. 22), zachovala si stile sviij pFirodnl réz s romantickymi Gdolimi a lesnatym
okolim. NaSe civilizace |i viak pFece Jen na mnoha mistech poznamenala chatafskymi
osadami a rekreacnimi objekty, v n&%se prom&nily | mnohé byvalé mlyny. Propusti pro
plaven( dFeva, pokud jsou v zachovalém stavu, vyu¥iva)l v letnf sezoné tislce vodikd
a tém&F viude maZete potkat rybéfe, kteFl doufaji v p&kny dlovek.

TakZe | nynf ob& Feky slouZi lidem k pot&3e a odpolinku a v&Fime, Ze v nedaleké

G 0 - ENPh M Rt vl vo Wlanicach budoucnostl budou vyuZity jest& v dalich smé&rech ~ pro dopravu | energetiku.
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...a mame to tady zas, nalézame do lodi se strasnou tré-
mou (ja tedy urcité). Taky aby ne, za chvili bude odstartova-
n jeden z naSich nejdilezitéjSich zavodu, jehoZ historie sahd
biihvi kam. Je to zavod napfi¢ Prahou pfes tfi jezy. ,,Minuta
do startu” fve n€kdo ze bfehu a my uz sefazeni do jedné
linie netrpélivé ¢ekame, kdy to vypukne. Jesté sta¢ime na-
posled okukovat naSe soupefe. ,,Pét vtefin“, vSichni davaji
péadla kousek nad hladinu, nervozita dosahuje vrcholu. ,,TTi,
dva, jedna ...start! Vyjizdime, mam takovy pocit, Ze jsme
prvni. Zabiram jak nejvic miZu, najednou se zhrozim. Néja-
ka pramice se nas snazi dohnat, to nesmime dovolit. Jedem
jak nejrychleji to jde. UZ jsou skoro vedle nas. Makame,
Cochtan fve od kormidla néco, e stejné nevydrZi a oprav-
du, zaginaji ztracet. Pomalu se ndm v ddlce na obzoru obje-
vuje prvni jez. Jsem rad, Ze se k nému bliZime, protoZe toho
zadindm mit dost, jak jsou na tom ostatnf kluci netusim. Zadné
slava to asi nebude, pot z nas lije straSnym proudem. Jez
proplouvdme jako prvni. Vodu jsme nenabrali, parada plu-
jeme dal. N4$§ naskok se za¢ina prodluZovat. Na Karlovce

nabirdme trochu vody a tak Sluni¢ko chyta kbelik a vybira
vodu. My musime jesté vic pfidat, padlujeme ted’ ve Cty-

—

fech. ,,To staci, uz padluj* veli Riki. Stacil jsem se je§té oto-
¢it a pfes funiciho Kubu vidim, Ze na$ naskok je jesté vétsi.
A opét ten stejny rytmus, padlujeme a funime. Koneéné vi-
dim v délce posledni jez. Stale uz myslim jen na cil, uz oprav-
du nemtzu. Na tenhle jez musime mit velkou rychlost. Je
vcelku malo vody, dfeme spodek pramky o dno. Posledni
jez je za nami. ,Bojka, tamhle je cilova bojka®, fve §téstim
Sluni¢ko. Nova sila se vlila do naSich svalii. Bojka nas pfita-
huje svou magickou silou, ale co to!!! Bojka nam najednou
odplouvé za raftem. ,,Co to je za for®, fve nékdo v lodi, rych-
lost neztracime, ta bojka pofad odjizdi. V dalce je dalsi boj-
ka a u ni na biehu je koneéné stolek s pocitatem. Bylo to
stra$ny, do toho dojiZdéni k prvni bojce jsem dal posledni
zbytek sil, myslel jsem, Ze mi upadnou ruce. Ostatni kluci na
tom nebyli jisté lip. Kone¢né projizdime cilem. Prvni!!!
Lonisky titul obhajujeme. U schod(i nas netrpélivé o¢ekava
nas kapitan Cipajs a RybZa. Posadka, ktera jela za nami se
teprve objevuje v dalce na obzoru. Cipajsovi nejprve pfed-
stirame druhé misto, ale naSe radost je tak velikd, Ze vie za
chvili prozrazujeme. Jsem moc rad, Ze jsem se mohl z(¢ast-
nit a jedté vic, ze jsme vyhrali.

Aka, 2. ovs Mimoii
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Jak nam ujizdéla bojka

pokracovani ze str. 13

AR R

AN

A

o

3 AR



«‘*‘77(

vV vy ¥

v -
)

Vysledkova listina SKAPA 2000

Brat'kiiv memoriél
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Skauti ~ Skautky Vicata
1 313 Opafany 3:20,15 1 | Kondor Praha 3:39,13 1_| 04, Praha/Padék 3:46,07
2 01 Nové Mésto n. Metuji | 3:22,59 2 | 413. oddil 208-08 3:41,03 2 |24. Eskadra Ostrava 4.03,
3 99, Plzeh 3:27,40 3 | 17. Pardubice 3:56,49 3 _(04. Praha/Peta 4.0
4 Kondor Praha 3:31,07 4 | 10. Majél Liberec 4:04,06 4 |20. Eskadra Ostrava 4:12,2
5 14. Jilemnica 3:33,12 5 | 04. Praha 4:04,16 5 |01. Albatros N. M. n. M. 4:46,5
6 Kosatky Zdar n. Saz. 3:34,53 6 | 04. Fram Jablonec 4:15,22 6 | 11. sm. Poseidon Osirava | 5:26,85
7 | 09 Zraloci 3:43,07 7 | 05. Ceské Budéjovice 4:15,31 7 |05. oddil Ostrava - Poruba | 6:10,00
8 92. Plzen_ 3:44,91 8 | 08. Libdchov 4:16,00 Zabiéky
9 09. Opava 3:46,28 9 | 92. Kotva Kalin 4:16,50 pof. posédka £a
01, Cheb 3:48,07 10 | 02, Nové Mésto n. Metujl | 4:28,82 1 |12 Eskadra Ostrava 5:20,47
D5, Cesky Brod 3:52,09 11 | 06. Rosni¢ky Kolin 4:28,82
03.Podébrady 3:53,90 12 | Volavky Nymburk 4:34 27 Rangera
D4. Praha 4:00,47 13 | 99. 4:4325 | [por. ‘posédka
04, Jablonec n. Nisou 4:03,97 14 | 33. Volavky Praha 7 4:44 56 1 | 17. divéi Pardubice 3:33,03
93. Delfini 4:08 41 15 | 24. Berounka Plzen 4:44 93 2 | 04. divéi Jablonec 3:38,18
03, Havifov 4:09,09 16 | 09. Ostrava 4:49 96 Rovefi
50, Plzen 4:11,72 17 | 10. Rosnitky Opava 4:52 41 1 |07, oddil Pardubice 132281
2. Eskadra Bruntél 4:13,54 18 | 23. Praha 10 5:04,18 Kanoe - chlapci
28. Osirava 4:14,37 19 | 15. Karlovy Vary 7:09,91 ; posédka
Ml' Liberec 4:14.77 1_| Polsko (6) Sebastian 3:41,93
11. Karlovy Vary 4:16,72 2 |313. Karlovy Vary 3:4548
22 | 03. Nymburk 4:18,69 3 |Rebelové Neratovice 3:59,1
23 | Okouni Zdér n. Séz. 4:22 13 4 | Sobi Neratovice 4:43,7
24 | 14. Vysoké Myto 4:24 96 5 | Polsko (4) Michal 4:43
25 | 7. Flotila Liberec 4:32,14 6 |Polsko (0) Stanista 5:17
26 | 23 Praha 10 4:41,16 Kanoe divky
27 | 108. Nymburk 4:48,60 1_[313. Karlovy Vary 512,06
28 | 09. Karlovy Vary 4:49,29 2 |Poisko (7) Barbara 512,09

Celkové vysledky mistrovstvi republiky

Y

/A ’__/"' 7
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S

pofadi| Nazevposddky | Bratka | Ran | celkem bodi
Skauti

1 313. Opafany 11 11 33

2__|01. N. Méslo n. M. 9 8 25

3 14. Jilemnice <] T 20

4 ]08. Kolin 0 9 18

5 |Kosalky Zdér n. S. 5 6 17

6 |09. Opava 2 5 12

7 Kondor Vanek 0 4 B

8 |99, Plzenh 8 0 B

9 |Kondor Praha 7 0 T

10 |04, Jablonec n. N. 0 3 6

11 |92. Plzed 3 1 5

4, .00, 12 |Kondor Vichr 0 2 4

ALE 01 13 |08. Zraloci 4 0 4

5 o 14|01, Cheb 1 0 1

; AL : 1_|413. Opafany 11 1 33
5 5 o 207, Pardubios 5 5 27
19} : SUE 3 |04, Jablonec 3] B 16
o £ e 4__[06. Kolin 1 7 15
10 Opava 4500[174335] 002 5 |08. Lib&chov 4 5 14
P N e oo 6 | 10. Liberec B 3 12
) 180100 [ 16 57 301 G041S 7 |94, Pizen 0 6 12
07. ns 15:27.00 [17:3256 | 0:03.30 8 33. Praha 0 4 8
04 Prana TR 17 | DS g |05. C. Buddjovice 5 1 7
1_N_Mésion M__|14:55.00 | 16:50.04| 0.05.00 10|04, Preha 7 0 7
05. Poruba — 115:10.00 [17:14:27 | 0.01:15 11 04. Fram Jablonec 3 0 6
T4 Jabionec [14.44.00] 16:11:41] 0.01.00 12 |02. Nymburk 0 2 <
|17 Pardutecs 115.15:00 [17.0548] 001:30 13 |92. Kotva Kolin 3 0 3
e 14 [02. N. Mésto n. M, 2 0 2
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277
VYHLASKA

Ministerstva dopravy a spoji
ze dne 2. srpna 2000
o zpusobu a diivodu vyvésovini, umisténi a velikosti stitni vlajky Ceské republiky a jinych
vlajek pouzitych na nimornim plavidle nebo rekreaéni jachté (o uzZivani vlajek)

Ministerstvo dopravy a spoju stanovi podle § 85
odst. 1 zikona & 61/2000 Sb., o nimorni plavbé, (dile
jen ,zdkon“) k provedeni § 21 odst. 2 zikona:

§1
Stitni vlajka Ceské republiky (dile jen ,stitni
vlajka®) se pfi provozovini nimotni plavby vyvésuje

a) na ndmorni obchodni lodi (dile jen ,lod™) za
plavby') na vlajkové Zerdi hlavniho stoziru lodé
a béhem vyvdzini nebo zakotveni (ddle jen ,po-
stoj“) na zadovém stéZni lodé,

b) na ndmofni jachté nebo rekreaéni jachté za
plavby') na vlajkové Zerdi signilniho nebo -hlav-
niho stoZiru nimofni jachty nebo rekreaéni jachry
a béhem postoje nimoini jachty nebo rekreaéni
jachty na zidovém stézni nimotni jachty nebo
rekreaéni jachry.

§ 2

(1) Stdeni vlajka se na nimofnim plavidle nebo
rekreaéni jachté vyvéSuje za plavby,') na rejd&,?) v pii-
stavu a na usecich vnitrozemsk)?cl{ vodnich cest s po-
bfeznim motrem spojenych ai po pristav, béhem po-
stoje na rejdé?) a v pristavu a dile vidy, kdyZ to velitel
nimofniho plavidla nebo rekreaéni jachty vyhodnod
jako vhodné.

(2) PriuZiti stdeni vlajky na znameni smutku v pfi-
padé stitniho smutku nebo dmrti élena posidky lodé
na lodi se stdtni vlajka spusti nejdéle na dobu tfi cz'ufl do
poloviny vlajkové Zerdé hlavniho stoZiru lodé nebo
zddového stézné lodé. P vyvéSovini se stdtni vlajka
vzty&i k vrcholu vilajkové Zerdé hlavniho stoZiru lodé
nebo zidového stéZné lodé a pak se spusti do jeho
poloviny; pfi spousténi se stdtni vlajka vzry&i k vrcholu
vlajkove zerdé hlavniho stoZiru lodé nebo zidového
stézné lodé a pak se spusti. Zemrel-li &len posddky lodé
na pevniné a Tod’ se nachdzi v misté jeho dmrti, nilezi
zemrelému ¢lenu posidky lodé stejna pocta stdtni vlaj-
kou jako pfi umrti &lena posadky lodé na lodi.

(3) Pfi vzdjemném mijeni se lodé zdravi jednim

') Umluva o mezinirodnich Pravidlech pro zabrinénf srizkim na mofi (COLREG), 1972, oznimeni pod &. 263/1995 Sb.
?) Clinek 12 Umluvy Organizace spojenych nirodit o mofském privu vyhldSené pod & 240/1996 Sb.

s i e s

spusténim a vzryéenim stitni viajky a zvukovym sig-
nilem. Lod zdravi vojenskou lod jiného stitu jednim
spusténim a vzryfenim stdtni vlajky.

§3
(1) Na lodi se uZivd
a) stdtni vlajka strednich rozméri obdélnikového
tvaru o velikosti 1,50 m x 1 m,

b) stitni vlajka malych rozméri obdélnikového tvaru
o velikosti 0,75 m x 0,50 m.

(2) Na nimofni jachté nebo rekrealni jachté se
uZivd stdtni vlajka malych rozméri podle odstavce 1
pism. b).

§4
Uzivdni jinych vlajek

(1) Jiné vlajky se mohou vyvéSovat aZ po vyvéseni
statni vlajky. Sedtni vlajka se spousti vidy posledni.

(2) Vlajka jiného stitu se vyvésuje na pravé strané
signilniho stéZné nimofniho mridla za plavby,') na
rejdé?) tohoto stitu, v jeho pfistavu a na tisecic{l jeho
vnitrozemskych vodnich cest s pobfeZnim mofem s‘ro-
jenych aZ po piistav a béhem postoje na jeho rejdé?)
a v jeho pfistavu.

(3) Signdlni vlajky se vyvéSuji na levé strané sig-
nilniho stéZné nimorniho plavidla nebo rekreaéni
jachty podle zvyklosti vSeobecné prijatych a uzndva-
nych v ndmofni plavbé.

(4) Vlajka provozovatele nimofniho plavidla se

€Suje na stéZni umisténém v predni &dsti nimofniho
;midla nebo na levé strané signdlniho stéZné nimof-
niho plavidla, kdyZ to velitel nimofniho plavidla vy-
hodnoti jako vhodné.

§5
Vlajkosldva

(1) V den stitniho svitku Ceské republiky a v den
statniho svdtku stdtu, v jehoZ pfistavu je lod v postoji,
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nich vlajek na vrcholeich stozirl lodé a vyvésen nej-
méné Eryt 51?nilm'ch vlajek z obou konct rihna signdl-
niho stéZné lodé.

se po vyvéSeni stdtni vlajky provede velkd vlajkosliva.
Na pokyn velitele lodé pfi jinych slavnostnich ptilezi-
tostech se po vyvéseni stitni vlajky provede mald vlaj-
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kosldva.

(2) Velkou vlajkoslivou se rozumi vyvéseni stit-
nich vlajek na vrcholcich stozirt lodg, jakoZ i vyvéseni
signilnich vlajek tak, aby spojovaly prid a zdd lodé
pres vrcholy stéZia lodé.

(3) Malou vlajkosldvou se rozumi vyvéSeni stit-

nisledujicim po dni vy

§e6

Uéinnost

Tato vyhldska nabﬁvi icinnosti patnictym dnem
ldSeni.

Ministr:
Ing. Schling v. r.

Zprava o stavu vitavské vodni cesty — 2

ORGANIZACNI A TECHNICKE ZALEZITOSTI

Vltava byla spluta v dobé od 29.¢ervna do 23.¢ervence
2000. Plavbu pofadal 8.vodni oddil Ostrava na dvou oplach-
ténych pramicich P520 c 123 Clipper, Skuner a jedné PSSOE
f 124 Fregata. VSechny lodé maji Gipravu pro spani na lodi.
Po celou dobu plavby se spi na lodich, stany nebyly vzaty,
nespi se v kempech, kotvi se podle potfeby.Na lodi tvofi
posadku 4 muzi. Od lipenské pfehrady pluji na Skuneru pro
nemoc jen 3. Vékové sloZeni: 11-15 Sest, 16-18 pét, 18+
Jjeden.

POCASI

Po celou dobu plavby kazdy den prielo, aZ na ¢tyfi dny.
Bud'to delsi dést’ nebo nékolik prehanék. Teplota se vétsi-
nou pohybovala mezi 16-18 °C. Pokud se mraky roztrhaly
a vysvitlo slunce, dostala se teplota obéas pres 25°C. Do Ro-
zmberka, to je do 5.7. foukal zépadni vitr, coZ bylo vyhodné
pro plavbu pfes Lipno. BohuZel od té doby to byl vitr sever-
ni nebo severozapadni a po zbytek plavby pod plachtami se
tak muselo kfiZovat na vitr nebo obtiZzné plout proti vétru na
padla.

pétek 30. 6. — Boubinsky prales, navrat vlakem pfes Ku-
bovu hut’

sobota 1. 7. — plavba z Gisti Rasnice (394,3) do Nové Pece
31km

nedéle 2. 7. — vyprava smér Ple$né jezero — Trojmezi —
Nové udoli, navrat vlakem

pondéli 3. 7. — plavba pod plachtama do Frymburku 26km

utery 4. 7. — plavba pod plachtama do Lipna 7km, pfevoz
lodi do Vy33iho Brodu, vyprava Certova sténa

stteda 5. 7. — prohlidka klastera ve Vy$im Brodé, plavba
za RoZzmberk 12km, prohlidka hradu

&tvrtek 6. 7. — plavba za Cesky Krumlov 26km, prohlidka
hradu a mésta

patek 7. 7. — plavba na Divéi Kamen 22km, prohlidka klas-
tera Zlatd Koruna
sobota 8. 7. — vyprava Klet, plavba 6km

OSSP =

nedéle 9. 7. — plavba do Hluboké n.V. 25km, prohlidka
zamku
pondéli 10. 7. — prohlidka Budéjovic

V téchto mistech konéi horni tok. Posledni zbytky spor-
tovnich plavidel (kanoe, kajaky) konéi plavbu v Ceskych
Budgjovicich. Problémem je pfenaseni jezii v Ceskych Bu-
déjovicich. Trilétv jez ma dlouhé pfenaseni, Jiraskiv jez
ma navic dlouhou navigaci. Kanoe se daji snad spustit po
schlidkach po otevieni branky v zabradli. Pramice viak ne!
Lépe seSoupnout v suché $lajsné po zdrhlech.

Na hornim toku se skoro nevyskytuji rybafi a domorodci
jsou zcela privykli sportovni plavbé. MnoZstvi obéerstvo-
vacich stanic vieho druhu se vyskytuje podél celého hor-
niho toku. Reka pfijemné tece, Casté jsou zabavné pefejky
a pefeje.

Stiedni tok

utery 11. 7. — kombinovana plavba do Jaroslavic 14 km

stfeda 12. 7. — kombinovana plavba k tsti Luznice 11 km,
pies hraz Hnévkovické prehrady lodé prevezeny za traktiir-
kem na sekani trdvy zaméstnanci hraze, prohlidka Tyna nad

N PLAVBA Vitavou.
Horni tok ¢tvrtek 13. 7. — pod plachtami na pfehradu Orlik 15 km,
¢tvrtek 29. 6. — preprava lodi a muZstva do Lenory (vySe  propluti zdymadla v Kofensku
byla Vltava nesjizdna) patek 14. 7. — kombinovana plavba, Schwarzenberska hrob-

ka, tabor pfibramskych skautli 31 km, prohlidka Zvikova

sobota 15. 7. — plavba pod plachtama k taboru Flintova
oddilu budéjovickych skautli 3 km, prohlidka zamku a obo-
ry Orlik

nedéle 16. 7. — kombinovana plavba ke hrazi Kamyka
18 km, pfes Orlik lodé pfevezeny vytahem, zastadvka u praz-
skych vodnich skautt )

pondéli 17. 7. — kombinovana plavba do Nové Zivoho3té
23 km, propluti zdymadlem Kamyk

Gtery 18. 7. — kombinovana a noéni plavba ke hrazi Sté-
chovické 22 km, Slapska prehrada pievezena na ru¢nim vo-
ziku (3 pramice pfevazeny 5 hodin)

pokracoviani na str. 18
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Zprava o stavu... pokrafovani ze str. 17

Pod obtiZné pfekrocitelnou hrazi Slapské prehrady konci
stfedni tok Vltavy, charakteristicky prehradnimi jezery. Nej-
Casté&jSimi plavidly jsou jachty a rybafské veslice. Hnévko-
vice, Kofensko a Kamyk jsou rajem rybari. Orlik a Slapy
patfi jachtafim. Od Tyna po hraz Orliku funguje pfeprava
turistd vyletnimi parni¢ky. Dalsi linky jsou na Slapech a Ka-
myku. Obé&as hrozi nebezpedi zaliti lodi od jejich vin.

Problematické mista pro plavbu jsou pfehrady bez pro-
stfedki nebo zafizeni pro pfepravu lodi pfes hraz. Jsou to
Hnévkovice a zvlasté Slapy, které jsou zcela zoufalé.Na téch-
to prehradach bylo zakazino pouZivani motorii. Nyni je
zména a motory je moZno pouzit pfi zaplouvani do kotvist,
vyzna€eno znackami. Obcas to vede k tomu, Ze lodé doplou-
vaji ve€er nebo bez vétru i mimo tyto zitoky. Lodé Fiéni
policie nebo Povodi Vltavy nebyly pozorovany.

Dolni tok

stfeda 19. 7. — kombinovana plavba do Prahy 24km, Sté-
chovice, Vrané propluty zdymadlem, Modfany §lajsnou

¢tvrtek 20. 7. — kombinovand plavba do Roztok 22 km,
prohlidka Prahy a Prazského hradu, Smichov, Stvanice, Pod-
baba propluty zdymadlem

patek 21. 7. — kombinovana plavba do Mélnika 38 km,
Roztoky, Dolanky, Mifejovice, Hofin propluty zdymadlem,
vecerni a no¢ni prohlidka Mélnika

sobota 22. 7. — prohlidka

=~ VY YTVTVIVY § N

a pfirodnimi pfekaZkami, neni to ani soustava propojenych
jezer vhodnych pro jachting a neni to ani dopravni tepna pro
nakladni nebo osobni motorovou plavbu. A ani ti rybéfi si
nepiijdou viude na své.

Pfirodnim podminkam a sportovni plavbé bylo odzvoné-
no postavenim vltavské kaskady. Tato ma oviem zavaZné
chyby pravé ve své nespojitosti. Neni mozno nekompliko-
vané proplout od usti az do posledniho kousku vzduti po-
sledni pfehrady. A to pfesto, Ze na sebe navazuji. Stejné pro-
blémy vyplyvaji i pro motorovou plavbu.

Optimalni plavidlo pro takovou plavbu, pokud nechcete
dusledné padlovat jevi se pramice. Na této je mozno péadlo-
vat, pridat plachty i motor nebo pfespat (coZje dileZité v pod-
minkdch nejen horniho toku, ne vSude je moZno tabofit pod
stany). A pfitom, v pfipadé potfeby je moZno pramici pie-
nést ruéné. To vie pouze v pfipadé plavby po celém splav-
ném toku. Pokud zvolite pouze jednotlivy tsek, najdou se
plavidla mnohem vyhodnéjsi.

SUMAR
Celkova délka uplutého toku 394 km. Poéet dnil plavby
19. Nejmensi upluty denni tisek 3 km, nejdelsi 38 km. Den-
ni pramér 21 km. Celkovy pocet dnii akce 25.
Efendi

Mélnika a odjezd smér Os-
trava

nedéle 23. 7. — dojezd do
Ostravy v ¢asnych ranné
no¢nich hodiniach

Na dolnim toku je povo-
lena plavba na motor a tim
je dana charakteristika celé-
ho tseku. Nejvétsi lodni
provoz je v samotné Praze,
kde kfizuji vyletni parnicky.
Od Prahy smérem k Mé&lni-
ku je v3ak provoz minimal-
ni. Na vodé byly pouze ¢ty-
fi remorkéry s tlaénymi
¢luny, dva motorové ¢luny
a dvé jachty. PfestoZe pro-
voz neni pravé velky nebo
pravé proto, jsou obsluhy
zdymadel velmi pfijemné
a ochotné. Pro dolni tok je
velkou vyhodou mit alespoii
zévésny motor, pokud mu-
site plout proti vétru. Kfizo-
vani proti vétru je moZné,
ale hrozné zpomaluje plav-
bu.

ZAVER

Vitavska vodni cesta
nema charakter ucelené
a promy3lené vodni cesty
ani pro jeden typ plavidla.
Neni to ani sportovni feka
s rychle tekouci vodou

Fotografie horejsiho slapu se skilou Sedlo a Ferdinandovym sloupem z konce 19. stoleti
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Vysledkova listina zavodu Napfi¢ Prahou pies tfi jezy 2000
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N [por[sté Jodd] misto |  &as pof|st.&. [odd. | misto | &as
Tridova pramice P550 dorostenci Libovolna pramice do 530 cm 24ci
N 11181 2 Mimon 0:39:24 6 14 1 132 Liberec 0:47:03,9
\‘; 2|43 Vysoké Myto | 0:41:04,0 2|34 | 4 Praha 3 0:48:01,6
3|1863] 7. Pardubice 0:42:08,3 3| 49 Brandysn. L. | 0:48:06,8
\ 4 )12 | 8. MI. Boleslav | 0:42:41,2 4 | 55| 3. Podébrady 0:49:17.0
N [ 5]61]8. * Qstrava 0:43:24,1 5|29 | 4. | Jablonecn. N. | 0:50:02,7
N [6 [ 5 [14. Jilemnice 0:44:10,0 6 | 36 | 4. Praha 3 0:55:21.9
7 | 60 | 23. Praha 0:56:11,3 7 [33] 4. Praha 3 0:55:45,5
TiHdova pramice P550 dorostenky Libovolna pramice do 530 cm 2&8kyné
Y| | 1123]92 Plzer\ 0:45:227 1] 4 [413. Oparany 0:55:16,1
N [ 2 /28| 4. | Jablonecn. N. | 0:45:56,7 2|40 | 4. Praha 3 0:58:19,5
N [ 3] 3 [413. Oparany 0:46:24,5 3 | 48 Brandys n. L. | 0:58:52,7
N | 4| 51| 17. Pardubice 0:46:29,2 Rychlostni pramice dorostenci
N | 5139 4 Praha 3 0:48:38,3 1157 |22 Kolin 0:41:30,9
N (6|44 |10 Liberec 0:50:26,5 2 | 52 [12+17| Pardubice 0:46:04,7
N [ 732 ]96. Plzen 0:50:45,0 3|54 7. Pardubice 0:47:52,6
Y [ 815923 Praha 1:01:07,6 4 | 50 | 17. Pardubice 0:50:54,6
\ Tiidova pramice P550 Zzaci Rychlostni pramice 24aci
N [[1] 2 |313. Opaiany 0:42:38,0 1] 42 Vysoké Myto | 0:41:420
N [ 2] 11| 8 | M. Boleslav | 0:43:19,7 2 | 22| 1. [N. Mésto n.Met. | 0:41:453
N (3] 6 [14.[ Jilemnice 0:43:58,5 3 | 20 | 1. [N. Mésto n.Met. | 0:45:51,2
N [ 417 ] 2 Mimon 0:44:18,5 4 | 41 Vysoké Myto | 0:46:47,8
N [ 5[ 24 |92 Plzen 0:44:21,7 5] 26 | 92. Plzen 0:47:241
N | 6| 56 | 5. | Havlickiv Brod | 0:44:29,8 6 [ 10 | 2. |N. Mésto n.Met. | 0:50:20,0
N | 7 [35] 4 Praha 3 0:44:37.9
N [ 8118 ] 2 Mimon 0:45:01,6 Open
Y | 8| 47 | 28. Ostrava 0:45:17,5 1| 90 Kolin 0:38:41,0
: 10| 45 [ 10. Liberec 0:45:22,0 2 |151| 4. | Jablonec n. N. | 0:40:48,7
N (11 15 | 30. Liberec 0:45:39,7 3 [157 ] 30. Liberec 0:42:33,9
N [12] 14 | 31. Liberec 0:45:559 4189 8 Kolin 0:44:26 8
N [13] 58 | 8. Libéchov 0:45:57 .9 5 |155[913. Oparany 0:45:50,1
\ 14| 7 | 14. Jilemnice 0:47:05,0 6 ]93] 8 Ostrava 0:46:42 2
N [15] 21 | 1. |N. Mésto n.Met. | 0:47:08,5 7 | 161 Liberec 0:46:55,8
N [16[ 30 | 96. Plzen 0:47:295 8 |160| 5. Ostrava 0:46:58,0
Y |17[ 37 | 4. Praha 3 0:47:43,5 9 | 72 [138. Praha 0:53:21,3
N 18] 46 | 28. Ostrava 0:48:22 5 10| 76 [138. Praha 0:54:01,9
N Ttidova pramice P550 Zakyné 11| 64 Liberec 0:54:24,0
N | 1| 9 | 2. [N. Mésto n.Met. | 0:45:05,4 12 (159 16. Praha 3 0:56:05,9
Q 2|38 4 Praha 3 0:47:03,3 13| 91 Bohusovice | 0:56:55,9
N | 3[27 | 4 | Jablonecn. N. | 0:47:56,1 14| 66 Praha 0:58:58,2
4 | 31| 96. Plzen 0:48:11,1 15| 67 Praha 0:59:13,0
N | 5[19] 3 Mimon 0:48:29,0 16| 92 Brandys n. L. | 0:59:53,1
N [6]| 8 | 6. Kolin '0:49:23,5 17 | 88 (138. Praha 1:00:06,5
B | 7 [25]92 Plzen 0:50:34,3 18 158]| 6. Neratovice 1:00:12,3
8 [ 13 | 33. Praha 7 0:51:45,2 19| 87 [138. Praha 1:06:20,3
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Dostali jsme dopis do
redakce a Zddame viechny,
aby p. Smadlovi pomohli

v jeho zalibe:

Obracim se na Vas viechny, ktefi mate radi pfirodu,
hlavné kolem vody. Shanim v8e co souvisi s Lediia¢kem
fiénim — Alcedo atthis, kde se vyskytuje, kde byl vidén
pielétat, ktery oddil i pfistav
nebo jednotlivec nese jeho
nazev. Kdo z Vas ma néco,
kde je vyobrazen, kde je

o ném psano a pod., zda to
miZete postradat. Rad bych
svoji sbirku, kterd ma jiz
7.700 ks o dalsi rozmnoZil.
Najde-li se nékdo, kdo se tim
téZ zabyva, rad mu poradim.
Napiste mi v8ichni, kdo o tom
néco vite, nebo by jste chtéli
védét vic. Odpovim viem. Jan
SMADL, Horni Kozolupy &.
15, 349 52 Konst.Lizné,
okres Tachov

ZAPIS ZE ZASEDANI HKVS Z 21. 9. 2000 V PRAZE
Pfitomni: Vezir, Pista, Pavel, Jack, Mikrob, Amateur,
Banan

1. SeminaF WAGGGS - o hlavnich liniich a novych
metodach ve vzdélavani ¢inovnic. Kona se ve dnech
20.-22. fijna 2000 v Nymburce. HKVS doporuéuje M.
Baboodva.

2. Byl projednan nivrh ndjemni smlovy na lod’ HKVS,
ktera je dana do spravy Ostravé (br.Sten).

3. Sraz K+K se kona ve Vysoké Myt& — v internatu ISST
je zaji§téno ubytovani a 3% denné strava (drobné obCerst-
veni ve vlastni reZii zajistime)

Program:

a) Seminaf — metodika vodackych odborek, zakladni prvky
zachrany na vodé + teorie, zdravot. pratika, metodika
nacviku

b) Katamaran

¢) Australan — G¢astnik Olympiady Sydney (rozhod¢i)

d) Schiize kapitanatu SHP: — zprava o ¢innosti za rok 99/
00 vcetne hospodateni — volba nového kapitanatu SHP
(v sobotu)

e) Organizacni fad — projednani

f) Vzdélavani €inovniki a ¢inovnic — admiralitni plavby,
CLKVS, LS

g) Sném

4. Navrh konani zidvodu Nap#i¢ Prahou pies t¥i jezy

v roce 2001: 29.-30. 9. 2001

HLASI

5. CLKVS Zertice 17.-26. 8. 2001
6. Rady a medaile vodnich skautii informace

7. Oficielni vlajka HKVS byla schvilena

8. T¥i jezy 2000 — projednani vysledkil a problémf.
Komise pro zdvody (Déda a Sam) vypracuje efektivni
zpusob pfejimky lodi a vyzbroje(vinolamy chybély

u mnoha lodi), Pardubice nepfivezly dva pohary z roku 98
a jeden z roku 99

Jak odpoviS na vyzvu:

7 vlku a tisicovky

Na této desetidenni priikopnické akci bude kazdy v drs-
ném prostfedi Jizerskych hor postaven tvafi v tvaf sedmi
gelmam, které diimaji v kazdém z nas. Jejich tradi¢ni jména
znate. Jsou to:

Pycha, Hnév, Zavist, ...

Na starych jizerskohorskych cestach budes pod olovénym
nebem putovat, rvat se sam se sebou a vecer u taborovych
ohrili bude§ pfemyslet, jak pfekonat kruh vi¢ich o¢i, ktery se
kolem tebe bude svirat bliz a bliZ...

Motto celé akce zni:
wondze zkroti§ vlka nezli sim sebe!*

Z DALSIHO PROGRAMU PROZRADIME:

s zahrajes si tydenni ,,Gymovku* s celodennim vyvrcho-
lenim (nech se piekvapit)

» bude§ mit moZnost vyb&hnout na vSechny jizerské tisi-
covky vcetné polskych

« vykonas dobry skutek pro Jizerské hory

+ setkad se s karpatskym poutnikem, Milou Nevrlym

= zajemci se naudi pisné horskych plani

Termin: 20.-29. ¢ervence 2001

Oblast: Jizerské hory

Ubytovani: chatova osada Svétlo v Bilém Potoce

Vstupni podminky: dovreny vék alesponi 15 let a dobra
fyzi¢ka (béZnou zatézi bude vicedenni pobyt v Jizer-
skych horich veetné bivakovani a pfeZiti v pfirodé —
bez ohledu na pocasi)

Podet nicastnikii: maximalné 91

Podet nahradniki: 10 (dame Ti védét do konce dubna)

Cena akce: 900 K¢, z toho 400 K& nevratna zéloha pfi pfi-
hla$eni

Kde sehnat penize: zkus oslovit vlastni stiedisko ¢i ORJ

Pofada: stfedisko Tanvald, okres Jablonec n. N. jako pro-
jekt ,,Musky 2000

Kontaktni adresa na piihlasky:

Zdenék Linka-Kiecek  tel.domu: 0428-39 65 30
Vnitini 568 (po 19. hodinég)

468 41 Tanvald e-mail: zdenek.linka@volny.cz

UZAVERKA PRIHLASEK:
Unor 2001 (pozor — ti¢ast si zajisti pouze prvnich 91 pfi-
hlagenych!).
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orbis pictus

IPRACOVAL DAVID CERMY. ILUSTRACE MARTIN BUSEK

Jak ma vypadal...

Kom dosdhne Clovék na voziku do strany:

Vy$ka zdbradii 75 cm

Madlz na dvefich ve vyice 80 cm
Balerie ve spria ve vySce 1 m
Klika na okné 90-120 cm

Rorméry ¢lovéka na voziku, 1e kierych
vychdxf propoce! architektonickych
poludayké pro berboriérové sluvby:

1. Vy$ka odi: 125 cm

2, Vytka podrucek (opéradel}76 em

3. VWyska kolen 67 cm

4. Vyska podpéry pod nohy 22 cm
§. Rozmér voziku 120 x 80 em

B
‘@@
{} Tr

Roiméry prostort pro pohyb voritkale;

Juk vyseke o |lu|;nn dosdhne Elovék na voriku:

A) DO VYSKY 150 CM

Splachovadio T m

Pro otocks bez popojeli
priimér 150 cm
Minimadini prostor

pro oloéeni :

090st. - 150 x 180 cm
o0 180 st. - 180 x 190 cm
03605t -210x 210 em
Sitka zdchodu

190 x 190 e

Sitka chodby pro Jeden
vozik - 120 em

Setkani: chodici élovék -
élovék na voziku - 150 cm
Mijeni dvou lidf

na voricich - 180 cm
Sitka dveri

- minimdlné 85 cm
Dvefe musi byt ravéseny

Napfiklad ve vytahu by mély byt Telefon v budce 1 m

oviadale umistény vedle sebe, B) DO HLOUBKY 50 CM™

a nikoliv nad sebou, a maximainé  Hloubka skfini $atnich i kuchyii-
ve vydce 150 em, doporuéend skych maximdiné 50 cm

vy$ka 80-130 cm $ifka umyvadia namd presahnout
Vésdk ve vysce 120 cm 50 cm, doporuéeno 30-40 cm

Telefonni kabiny na volném pantu, aby se
110 x 140 em daly otevirat vidy ve
Gardie 350 x 600 cm sméruy jizdy

Sprchy 160 x 160 em

Koupelna s vanou

790 x 190 em

Kapitanska posta ¢. __ - 2000/2001

Informaéni zpravodaj vodnich skautl a skautek. Vydava HKVS vlastnim nakladem jen pro vnitini potiebu.
Pro tento rocnik byl na strankach pouzit ramedek od br. Cipajse, kapitana 2. oddilu VS v Mimoni.
Prispévky zasilejte na adresu:

* Ing. Zdenék Hajek, St&panska 16, 110 00 Praha 1 (diskety s texty + papirové prediohy, obrazky).

» E-mail: cesak@volny.cz (jen texty — soubory ve formatu *.TXT)

Sazba a tisk: Tiskarna Ralsko, s. r. 0., Mimori, Mala ul. 168/11l, PSC 471 24, tel./zazn./fax; 0425/862 704



